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/CE -KONFORMIT TSERKL RUNG a2

CE DECLARATION OF CONFORMITY
DECLARATION CE DE CONFORMITE
DICHIARAZIONE CE DI CONFORMITA’ Automotive Testing Technologies GmbH

e e Robert-Koch-Strasse 35, 77694 Kehl- Auenheim (Germany)

ERKL RT UNTER IHRER ALLEINIGEN VERANTWORTUNG, DIE KONFORMIT TDES ERZEUGNISSES AUF DIE DIESE ERKL RUNG SICH BEZIEHT, MIT DEN BESTIMMUNGEN DER RICHTLINIE 98/37/
CE; 87/404 EWG (mit der Richtlinie 93/68/EWG modifiziert); 86/217/EWG; 89/336/EWG.
Bezugsnormen: EN 292 / 1991- EN 60204-1 / 1992 - EN 50081-1 / 1991 - EN 50082-1 / 1991

DECLARE ON ITS OWN RESPONSIBILITY THAT THE PRODUCT TO WHICH THIS DECLARATION REFERS IS IN CONFORMITY WITH THE DIRECTIVES: 98/37/CE, 87/404/EEC (amended
with dirgctive 93/68/EEC), 86/217/EEC, 89/336/EEC.
Refer?ﬂce norms : EN 292 / 1991 - EN 60204-1/ 1992 - EN 50081-1/ 1991 - EN 50082-1/ 1991

N2

—
DECEARE SOUS SA RESPONSABILITE PLEINE ET ENTIERE QUE LE PRODUIT VISE PAR CETTE DECLARATION EST CONFORME AUX PRESCRIPTIONS DE LA DIRECTIVE 98/37/CE,
87/4044CEE ( modifi e avec la directive 93/68/CEE), 86/217/CEE, 89/336/CEE.
NomaBsde r f rence: EN 292 / 1991 - EN 60204-1/1992 - EN 50081-1/1981 -EN 50082-1/1981

-~

DICH}{ARA SOTTO LA SUA ESCLUSIVA RESPONSABILITA’ CHE IL PRODOTTO AL QUALE QUESTA DICHIARAZIONE SI RIFERISCE E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE DIRET-
TIVE: 98y37/CE, 87/404/CEE ( modificata con la direttiva 93/68/CEE), 86/217/CEE, 89/336/CEE.
Norme_di riferimento : EN 292 /1991 - EN 60204-1/1992 - EN 50081-1/1991 - EN 50082-1/1991

DECL BAJO SU EXCLUSIVA RESPONSABILIDAD QUE EL PRODUCTO AL CUAL ESTA DECLARACION SE REFIERE ES CONFORME A LO PREVISTO POR LAS DIRECTIVAS 98/37/CE, 87/404/
CEE («qodificada segun la directiva 93/68/CEE), 86/217/CEE, 89/336/CEE.
Nor dereferencia:  EN 292/ 1991 - EN 60204-1 /1992 - EN 50081-1/1991 - EN 50082-1/1991

DasF IT Bestati d T B VD o 1
as Formular dieser Bestati- . . .
gung entspricht den Bestim- Reifenmontiermaschine f r Lkw-R der [ |
mungen der EN 45014 | I
The form of this statement
conforms to EN 45014 Truck tyre Changer I I
specifications. I I
Le modele de la présente .
declaration est conforme a D monte-pneus pour roues de camion | I Kehl' Auenhelm, 26.0] .2005
cequiestprevuparlaNorme
EN 45014 | |
Il modello della presente Smontagomme per ruote camion | | ‘ - ,éé——\
dichiarazione & conforme I I
t ist I »
ENq:;;Z previsto nella I I D nlelka
El modelo de la presente Desmontadora de neum ticos para ruedas | |
declaracion es conforme .
a cuanto esta previsto en de camiones
las especificacaiones EN I I
45014 L 1

2-TTC 500 AD M9 003 N


www.rustehnika.ru

INHALT CONTENTS SOMMAIRE SOMMARIO INDICE -

- ALLGEMEINES
2 - TECHNISCHE DATEN
3 - SICHERHEITSBESTIMMUNGEN
4 - SICHERHEITSVORRICHTUNGEN
5 - TRANSPORT
6 - AUSPACKEN
7 - INSTALLATION

7.1 Stohdort
7.2 Me_n’roge

7.3 tellung
7.4 trischer AnschluB

8- @IZEICHNUNG DER BEDIENELEMENTE

9 @RSTELLUNG DER WICHTIGSTEN
MA INENTEILE
e’

10 —%NZEICHNUNG DER WARNSIGNALE
1 SFE FUNG AUF KORREKTEN BETRIEB

12 UTZUNG

12. daufspannen

12. ifen ohne Schlauch
12. ifen mit Schlauch
12.4 Reifen mit Wulstdraht

3 - BEWEGEN DER MASCHINE

14 - LAGERHALTUNG

15 - VERSCHROTITEN

16 - DATEN DES TYPENSCHILDS

17 - WARTUNG

18 - FEHLERSUCHE

- GENERAL INFORMATION
2 - TECHNICAL DATA
3 - GENERAL SAFETY REGULATIONS
4 - SAFETY DEVICES
5 - TRANSPORT
6 - UNPACKING
7 - INSTALLATION
7.1 Installation place
7.2 Mounting
7.3 Workplace requirements
7.4 Electric hook up

8 - IDENTIFICATION OF CONTROL

9 - FUNCTIONAL PART LAYOUT

10 - IDENTIFYING WARNING SIGNALS
11- CORRECT OPERATION CHECKS
12 - OPERATION

12.1 Clamping the wheel

12.2 Tubeless tyres

12.3 Tyres with inner tubes

12.4 Wheels with bead wires

13 - MOVING THE MACHINE

14 - STORING

15- SCRAPPING A MACHINE

16- DATA ON SERIAL PLATE

17- ROUTINE MAINTENANCE

18- TROUBLE-SHOOTING

- GENERALITES
2 - CARACTERIST. TECHNIQUES
3 - NORMES DE SECURITE
4 - DISPOSITIFS DE SECURITE
5 - TRANSPORT
6 - DEBALLAGE
7 - INSTALLATION
7.1 Lieu d’installation
7.2 Montage
7.3 Mise en place

7.4 Raccordement lectrique

8 - IDENTIFICATION DES COMMANDES

9 - REPRESENTATION DES PIECES FONC-

TIONNELLES

10 - IDENTIFIC. DES SIGNAUX DE DANGER
1 - CONTROLE DU BON FONCTIONN.

12 - UTILISATION

12.1 Blocage de la roue

12.2 Roues tubeless

12.3 Roues chambre air

12.4 Roues tringle

13 - MANUTENTION

14 - REMISAGE

15 - MISE A DECHARGE

16 - PLAQUE SIGNALETIQUE

17 - ENTRETIEN ORDINAIRE

18 - INCONV./CAUSES/REMEDES

- GENERALITA!
2 - CARATTERISTICHE TECNICHE
3 - NORME DI SICUREZZA
4 - DISPOSITIVI DI SICUREZZA
5 - TRASPORTO
6 - DISIMBALLO
7 - INSTALLAZIONE
7.1 Luogo diinstallazione
7.2 Montaggio
7.3 Posizionamento
7.4 Allacciomento elettrico

8- IDENDIFICAZIONE DEI COMANDI

9 - RAPPRESENTAZIONE DELLE PARTI
FUNZIONALI

10 - IDENTIFICAZ. SEGNALI DI PERICOLO
11 -CONTROLLO CORRETTO FUNZION.

12 - USO

12.1Bloccaggio ruota

12.2 Ruote tubeless

12.3 Ruote con camera d'aria
12.4 Ruote con cerchietto

3 - MOVIMENTAZIONE

14 - ACCANTONAMENTO

15 - ROTTAMAZIONE

16 - DATI DI TARGA

17 - MANUTENZIONE ORDINARIA

18 - INCONVENIENTI/CAUSE/RIMEDI

- GENERALIDADES
2 - CARACTERISTICAS TECNICAS
3 - NORMAS DE SECURIDAD
4 - DISPOSITIVOS DE SECURIDAD
5- TRANSPORTE
6 - DESEMBALAJE
7 - INSTALACION
7.1 Lugar de instalaci n
7.2 Montaje
7.3 Colocaci ndelam quina
7.4 Conexi nel ctrica

8 - IDENDIFICACION DE COMANDOS

9 - REPRESENTACION DE LAS PARTES
FUNCIONALES

10 - IDENTIFIC. DE SE ALES DE PELIGRO
11 - CONTROL DEL CORRECTO FUNCION.
12 - UTILIZACION

12.1 Blogueo rueda

12.2 Ruedas Tubeless

12.3 Ruedas con ¢ mara de aire

12.4 Ruedas con refuerzo tal n

13 - TRASLADO

14 - ALMACENADO

15 - DESGUACE

16 - DATOS DE MATRICULA

17 - MANTENIMIENTO ORDINARIO

18 - PROBLEMAS/CAUSAS/SOLUCIONES

4/5
4/5
6/7
8/9
8/9
8/9
8/9
10/1
10/11
12/13
14/15

16/17

16/17
18/19
20/21
20/21
24/25
30/31
38/39
44/45
46/47
46/47
48/49

48/49

54/55

AD M9 003 N

TTC 500 - 3


www.rustehnika.ru

WwWWw.rustehnika.ru

4 -TTC 500

il ALLGEMEINES

Die Reifenmontiermaschine TTC 500 ist eine Maschine zum Mon-
fieren und Demontieren von schlauchlosen Reifen f r Lkws und
Omnibusse mit Felgen von 14,4" bis 24,5" und einem Durchmesser
bis zu 1.400 mm.

Mit den Zubeh rteilen, die in dem entsprechenden Abschnitt be-
schrieben werden, ist es auderdemm  glich, sowohlmit Reifen ohne
Mittenbohrung als auch mit Reifen mit Schlauch zu arbeiten.
Jede andere Verwendung ist als nicht vom Hersteller vorgesehen
zZu betrachten und daher verboten.

Bevor man irgendeine Arbeit mit der Maschine beginnt, ist es
UNBEDINGT erforderlich, diese Anleitung durchzulesen und ihren
Inhalt zu verstehen.

NUSSBAUM haftet nicht f rSch den, die durch die bestimmungs-
widrige und unvern nftige Benutzung ihrer Ger te entstehen.

DIESES HANDBUCH SORGF LTIG AUFBEWAHREN, UM BEI BEDARF STETS
DARIN NACHSCHLAGEN ZU K NNEN.

n TECHNISCHE DATEN

n GENERAL INFORMATION

The TTC 500 tyre changer has been specifically designed to
demount and mount fruck and bus tubeless tyres with rims from
14,5" t0 24,5" and a maximum 1400 mm diameter.

The optional accessories described in the paragraph con-
cerned can also be used to work on wheels without the central
hole, as well as those with fubes.

Any other use is improper and therefore not authorised.
Before beginning any kind of work on or with this machine,
carefully read and understand the contents of these operat-
ing instructions.

NUSSBAUM shall not be liable for any injury to persons or dam-
age to property caused by improper use of this machine.

KEEP THIS MANUAL NEAR THE MACHINE AND CONSULT IT AS
NEEDED DURING OPERATIONS.

n TECHNICAL DATA

| Pumpenmotor 0,75 kW | | Pump motor 0,75 kW |
| Getriebemotor || 0,75 kW | | Gear-box motor || 0.75 kW |
[M_gliche Felgendurchmesser || 145-245 |  [Handles iim from - to [ 145245 |
| Max. Raddurchmesser || 1400mm (55" | |Max. wheel diameter || 1.400 mm (55" |
| Mox. Radbreite || 695mm (27 | |Mox. wheel width || 695mm 27 |
| Max. Raditragf _higkeit || 1200kg |  [Max wheellift capacity || 1200kg |
| Gewicht (mit Standardzubeh 1) || 430 kg | | Weight (with standard accessories) || 430 kg |
|Scho|ldruckpegel am Arbeitsplatz || LpA <70 dB (A) | |AcousTic pressure level (at work) || LpA <70 dB (A) |

SICHERHEITSBESTIMMUNGEN

Die Maschine darf nur von qualifiziertern und befugtem Personal
verwendet werden.

Ein Arbeiterist als qualifiziert zu betrachten, wenn er die vom Lie-
ferant erteilten schriftichen Anweisungen versteht, angelernt ist
und die Vorschriffen ber die Sicherheit bei der Arbeit kennt.

GENERAL SAFETY REGULATIONS

Operators who work with this machine must be qualified and
authorized.

To be considered qualified, an operator must understand the
written instructions given by the manufacturer, be frained and
be familiar with the regulations governing labour safety.

AD M9 003 N
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B GENERALITES

Le d monte-pneus TTC 500 est une machine r alis e pour
d monter et monter les pneumatiques des roues tubeless de
camions et d'autobus avec des jantes de 14,5"  24,5" et un
diom tre max. de 1400 mm.

Avec les accessoires en option d crits dans le paragraphe
correspondant, il est aussi possible d’intervenir sur des roues
d pourvues de trou central et surles roues chambre  air.
Toute autre utilisation est consid r e impropre et par cons -
quent non autoris e,

Avant de commencer tout type d’op ration il est INDISPEN-
SABLE de lire et de comprendre ce qui est indigu dans cette
notice.

NUS@UM ne sera pasresponsable desd g tscaus sparune
utilisation impropre de ses  quipements,

CONSERVER SOIGNEUSEMENT CE MANUEL POUR TOUTE CON-
SUI‘.'FA'HON ULTERIEURE.

- CARACTERISTIQ. TECHNIQUES

B GENERALITA'

Losmontagomme TTC 500  una macchina realizzata per smon-
tare e montare pneumatici tubeless di autocarri e autobus con
cerchida 14,5" a 24,5" e diametro max. 1.400 mm.

Con gli accessori a richiesta descritti nell'apposito paragrafo
inoltre possibile operare sia su ruote prive di foro centrale, sia
su ruote con camera d'aria.

Qualsiasi altro utilizzo  da ritenersi improprio € quindi irragio-
nevole e non consentito.

Prima di iniziare qualsiasi tipo di operazione INDISPENSABILE
leggere e capire quanto riportato su queste istruzioni.

NUSSBAUM non pu essere ritenuta responsabile di danni cau-
sati dall'uso improprio ed irragionevole delle sue attrezzature.

CONSERVARE CON CURA QUESTO MANUALE PER OGNI ULTERIORE
CONSULTAZIONE.

n CARATTERISTICHE TECNICHE

1|  GENERALIDADES

La desmontadora SICE S 520 es una m quina realizada para
desmontary montarneum ticos tubelessde cami ny autob s
con llantas de 14,5" a 24,5" y di metrom ximo de 1.400 mm.
Por medio de los accessorios sobre pedido indicados en el
relativo par grafo, se puede frabajar bien con ruedas sin o con
orificio central, come con ruedas con ¢ mara de aire.
Cualguier otro uso es impropio y por tanto irracional y no
permitido.

Antes de comenzar cualquier tipo de operaci n esindispensa-
ble leer y comprender cuanto muestran estas instrucciones.

S..C.E.S.p.A. no puede ser considerada responsable de da os
causados por el uso impropio e irracional de sus equipos.

CONSERVAR CON CUIDADO ESTE MANUAL PARA CUALQUIER
CONSULTA ULTERIOR.

n CARACTERISTICAS TECNICAS

| l\/lo‘r_egr pompe 0.75 kw | | Motore pompa 0,75 kW | | Motor bomba 0,75 kW |
l\/lomr r ducteur || 0,75 kW | | Motore riduttore || 0,75 kW | | Motor reductor || 0,75 kW |
}%le sur des roues de || 145-245" |  |Operasuruote da || 145-245 |  |Trabaja con ruedas de: || 145 -245" |
[Dicrsa e mai. de la roue || 1400mm (559 | | Diametro max. ruota || 1400mm (55" | [Di metrom ximo de rueda || 1.400 mm (55" |
@r maxi. de la roue || 695 mm (27") | | Larghezza max. ruota || 695 mm (27") | |Anchuro m X. rueda || 695 mm (27") |
| Capacit de levage max. roues || 1.200 kg | | Capacit  sollevamento ruota || 1.200 kg | | Capacidad de alzar ruedas hasta || 1.200 kg |
| Poids (avec accessoires standard) || 430 kg | | Peso (con accessori in dotazione) || 430 kg | | Peso (con accesorios en dotaci n) || 430 kg |

| | |

| Niveau sonore au poste de travail || LpA <70 dB (A)

| Livello di press. acustica al posto dilavoro || LpA <70 dB (A)

| Nivel de presi nac stica en el puesto de Trobojo” LpA <70 dB (A)

NORMES DE SECURITE

L'utilisation de I'appareillage est r serv e au personnel sp ciale-
ment form et autoris .

Pour tre consid r qualifi un op rateur doit comprendre les ins-
tructions crites, fournies parle constructeur, avoir 1 form etcon-
natrelesr glementations quir gissentlas curit surle travail,

AD M9 003 N

n NORME DI SICUREZZA

La macchina pu essere utilizzata soltanto da personale qua-
lificato e autorizzato.

Un operatore s'intende qualificato se ha compreso le istruzioni
scritte comunicate dal fornitore, se ha seguito un corso diforma-
zione specifico e se conosce le norme di sicurezza sul lavoro.

n NORMAS DE SEGURIDAD

La m quina debe ser utilizada s lo por personal cualificado y
autorizado.

Un operador se considera cualificado cuando hale doy compren-
dido lasinstrucciones dadas por el fabricante, ha realizado un curso
de formaci n espec fico y conoce las normas de seguridad.

TTC 500 - 5
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Die Arbeiter d rfen keinen Gebrauch von Medikamenten oder
Alkohol machen, die ihre F higkeiten beeintr chtigen k nnen.

Grunds tzlich mu® man:

- die Beschreibungen lesen und verstehen k nnen;

- die Leistungen und Merkmale der Maschine verstehen;

- unbefugte Personen vom Arbeitsbereich fernhalten;

- sich vergewissern, da® die Installation unter Einhaltung aller
diesbez glich g Itigen Regeln und Vorschriften durchgef hrt
wurde;

- sich vergewissern, daB alle Arbeiter ausreichend angelernt sind
und wissen, wie die Maschine auf korrekte und sichere Weise zu
verwenden ist; ferner muB eine angemessene berwachung

gegeben sein.

- die Ber hrung der Ger te und elektrischen Leitungen vermei-
den, wenn die Maschine nicht ausgeschaltet ist;

- aufmerksam dieses Handbuch lesen und lernen, wie die Ma-
schine richtig und sicher zu verwenden ist;

- dieses Handbuch an einem leicht zug nglichen Ort aufbewah-
ren und bei Bedarf darin nachschlagen.

Operators must not make use of drugs or alcohol which could
alter their faculties.

It is, however, essential to:
- Know how to read and understand the descriptions.

- Know the performances and characteristics of this ma-
chine.

- Keep unauthorized persons away from the operating zone.

- Make sure that the installation has been made in compliance
with all the pertinent regulations and standards in force.

- Make sure that all the operators have been sufficiently trained,
that they know how to use the equipment in a correct and
safe way and that there is adequate supetrvision.

- Never touch the electrical equipment or power lines unless
the power has been previously turned off.

- Carefully read this manual and learn how to correctly and
safely use the machine.

- Always keep thismanual ready to hand in an easily accessible
place and consult it when necessary.

ACHTUNG!

Alle nicht genehmigten Umr stungen oder nderungen der
Maschine befreien den Hersteller von der Haftung f r etwaige
Folgesch den. Insbesondere die Entfernungoder
Manipulation der Sicherheitsvorrichtungenstellt

eine schwere Verletzung der Vorschriften ber

die Sicherheit am Arbeitsplatz dar.

WARNING!

Unauthorized variations or modifications to the machine shall
relieve the manufacturer from all liability for any deriving
damages or accidents. In particular, removal or
tampering with the safety devices represents a

violation of the Labour Safety regulations.

Die Reifenmontiermaschine TTC 500 ist mit einer Reihe von
Sicherheitsvorrichtungen ausger stet, die dem Bediener ein
H chstmaB an Sicherheit garantieren:

1) Vorgesteuertes R ckschlagventil mit doppelter Dichtung (sie-
he Abb. A).Vermeidet beieinem Bruch der lleitungen das ab-
rupte Fallen des senkrechten Wagens mit dem Spannfutter.

n SAFETY DEVICES

The TTC 500 tyre changer has a number of safety devices de-
signed to guarantee the utmost operator safety:

1) Double seal piloted check valve (see Fig. A). This prevents
the spindle carrier vertical carriage from dropping suddenly if
the hydraulic circuit accidentally breaks.

AD M9 003 N
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Lesop rateursne doiventpas tre sousl’influence del’alcool ou
|'effet de m dicaments pouvant compromettre leurs facult s.

I'est n anmoins fondamental :
- Savoir lire et comprendre les descriptions.

- Connatre les performances et les caract ristiques de la
machine.

- Maintenir les personnes non autoris es loin de la zone de
tfravail.

- S'assurer que I'installation a t 1 alis e dans le respect de
tous lesr glements et les normes en vigueur.

-S'qsshrer que tousles op rateursont t suffisamment form s,
qu'ile=savent utiliser I'appareillage de mani re correcte ets re
et oegy ait une supervision appropri e.

- Ngés toucher les appareillages niles lignes  lectriques sans
d‘oﬁd avoir teint la machine.

- Liﬁgﬁen‘rivemem ce manuel pour apprendre  utiliser la
moﬂi)\e de mani re correcte et s re.
e

- Ter‘éQe manuel toujours  port e de la main dans un lieu fa-
cilemaht accessible et le consulter quand cela est n cessaire.
| -

Gli operatori non devono fare uso di farmaci o di alcol che
possano interferire con le loro capacit .

In linea di principio devono essere in grado di:
- leggere e capire le descrizioni;
- capire le prestazioni e le caratteristiche della macchina;

- tenere le persone non autorizzate a distanza dalla zona di
lavoro;

- accertarsi che l'installazione sia stata eseguita nell’ osservanza
di tutte le norme e regole valide in materia;

- accertarsi che tutti gli operatori abbiano conoscenze suffi-
cienti, e che sappiano come impiegare la macchina in modo
corretto e sicuro, garantendo un’adeguata sorveglianza;

- evitare il contatto con gli apparecchi e le linee elettriche, se
la macchinanon  scollegata;

- leggere con attenzione il presente manuale, apprendendo
|"'uso corretto e sicuro della macchina.

- Conservare il presente manuale in un luogo faciimente ac-
cessibile e consultarlo, se necessario.

Los operadores no deben tomar medicinas o beber alcohol
que puedan reducir sus capacidades.

En Ineas generales, los operadores cualificados deben:
- leer y entender las descripciones;
- entender las prestaciones y caractersticas de lam quina;

- mantener alas personas no autorizadas fuera de la zona de
frabaijo;

- controlar que la instalaci n se haya realizado respetando
todas las normas y reglas v lidas;

- verificar que todos los operadores conozcan la m quina y
sepan usarla de manera correcta y segura, garantizando un
adecuado control;

- evitar el contacto con los equipos y las Ineas el ctricas, sila
m quina est conectada;

- leer atentamente este manual, aprendiendo a usar correc-
tamente y de manera segura lam quina.

- Conservar elmanual en un lugar en el que se pueda consultar
f cilmente si fuera necesario.

ATEENTION!

To&e manipulation ou modification de I'appareillage sans
aufeisation pr alable du constructeurd charge ce dernier
d e cas de dommages atiribuables ces actes.

N ment le d montage ou la modification des
dispositifs de s curit repr sente une violation

des normes sur la s curit du travail.

ATTENZIONE!

Tutte le variazioni o modifiche non autorizzate della macchi-
na sollevano il produttore dalla responsabilit per eventuali
danni indiretti. In particolare la rimozione o la
manipolazione dei dispositivi di sicurezza

costituiscono una grave violazione delle norme

in materia di sicurezza sul posto di lavoro.

jATENCION!

Cualquier tipo de manipulaci n o modificaci nde lam quina no
autorizado por el fabricante exime a ste  ltimo de posibles da os
causados por dichos motivos.

En particular, la eliminaci n o manipulaci n de los dis-

positivos de seguridad constituye una violaci ngrave

de las normas de seguridad en el lugar de trabajo.

DISPOSITIFS DE SECURITE

Led monte-pneus TTC 500 est dot d'unes rie de dispositifs de
s curit pour garantirlas curit maximale de I'op rateur:

1) Clapet de non retour pilot  double tenue (voir Fig. A).
Il vite la chute soudaine du chariot vertical porte-mandrin en
cas de rupture accidentelle du circuit hydraulique.

AD M9 003 N

n DISPOSITIVI DI SICUREZZA

Lo smontagomme TTC 500 dotato di una serie di dispositivi
preposti a garantire la massima sicurezza per l'operatore :

1) Valvola di non ritorno pilotata a doppia tenuta (vedi Fig. A).
Evita limprovvisa caduta del carrello verticale porta mandrino
in caso di accidentali rotture al circuito oleodinamico.

n DISPOSITIVOS DE SECURIDAD

La desmontadora TTC 500 est dotada de una serie de dis-
positivos aptos para garantizar la maxima securidad para los
operarios:

1) V Ivula antirretroceso gobernada de sellado doble (ver Fig.
A). Evita la ca da improvisa del carro vertical porta-mandril en
caso de accidentales roturas en el circuito oleodin mico.

TTC 500 - 7
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8 - TTC 500

2) berdruckventil - eingestellt auf 90 bar - (befindet sich inner-
halb der Steuerkonsole). Beschr nkt den maximalen Druck im

Ikreislauf und sichert damit den ordnungsgem Ren Betrieb
der Anlage.

3) Motorschutzschalter (sieche Abb. B). Diese Schalter sprechen
an, wenn die Motoren berhitzt werden, und vermeiden damit,
da sie durchbrennen.

ACHTUNG: Die Entfernung oder Verstellung der Sicherheits-
vorrichtungen entspricht einer Verletzung der europ ischen
Normen und enthebt den Hersteller von der Haftung f r alle
Folgesch den.

H TRANSPORT

Die Maschine wird verpackt in einer Holzkiste auf Palette geliefert
(mm 1820 x 760 x h.1090).

Die Reifenmontiermaschine mit einem Gabelstapler fortwegen, des-
sen Gabeln an den angegebenen Stellen (Abb. C) einzuf ren sind.

Das Versandgewicht der Maschine betr gt 460 kg.

n AUSPACKEN

Nach dem Auspacken der Maschineist zu pr fen, daB sie keine
sichtbaren Sch den aufweist.

Die Packteile d rfen nicht f r Kinder zug nglich aufbewahrt
werden, weil sie f rdiese gef hrlich sein k nnen.

Anm.: Das Verpackungsmaterial f r etwaige k nftige Transport-
gelegenheiten aufoewahren.

INSTALLATION

2) Pressure relief valve set at 90 bar (located inside the conftrol
console). This limits the maximum pressure in the hydraulic
circuit and thus ensures good functional performance for the
entire system.

3) Motor overload cut-outs (see Fig. B).
These trip if the motors overheat and prevent them from burn-
ing out.

CAUTION: Removing or tampering with the safety devices is
in violation of European safety regulations and releases the
manufacturer from all liability for domage caused by or related
to such actions.

H TRANSPORT

The machine is delivered in a wooden box with pallet (m
1820 x 760 x h.1090).

The machine must be handled with a fork-lift fruck with the forks
positioned as shown in the figure C.

Shipping weight of the machine is 460 kg.

n UNPACKING

Once the packing material has been removed, check the
machine visually for any signs of damage.

Keep the packing materials out of the reach of children as they
can be a source of danger.

N.B.: Keep the packing for possible future transport.

INSTALLATION

7.1 STANDORT

7.1 INSTALLATION PLACE

Bei der Auswahl des Standorts der Maschine die geltenden
Bestimmungen zur Sicherheit bei der Arbeit beachten.

Der FuBboden in dem Raum darf nicht uneben oder besch  digt
sein, damit die Maschine stabil aufgestellt werden kann.

Choose the place the machine is to be installed in compliance
with current work place safety regulations.

The floor should not be broken or uneven so that the machine
will be stable.
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2) Soupape de pression maximum - talonn e 90 bar - (plo-
c e l'int rieur de la console des commandes).

Elle limite la pression maximale sur le circuit hydraulique en
protection du bon fonctionnement de I'installation.

3) Interrupteurs magn tothermiques de protection des moteurs
(voir Fig. B). lls interviennent en cas de sur chauffement des
moteurs pour viter de les br ler.

ATTENTION: La d pose ou la manipulation des dispositifs de
s curit est une violation des normes europ ennes.

Le constructeur d cline toute responsabilit dans le cas de
dommages aftribuables  ces actes.

E TRANSPORT

hine est fournie emball e dans une caisse en bois avec
pog (mm 1820 x 760 x h.1090).

Mc; @ nfionn erlad monte-pneusavec un chariot | vateur
en ant les fourches dans les points indiqu s (Fig. C).

Le @s de la machine emball e est de 460 kg.

N

DEBALLAGE

Apr voir enlev  I'emballage s'assurer du bon tat de la
ma e en v rifiant qu'il n'y a pas de parties visiblement
en mag es.

Les | mentsdel’'emballage ne doiventpas trelaiss s lapor-
t e des enfants carils repr sentent des sources de danger.
N.B.: Conservez 'emballage pour les d placements futurs.

INSTALLATION

2) Valvola di massima pressione - tarata a 90 Bar - (situata
allinterno della console comandi).

Limita la massima pressione sul circuito oleodinamico salvaguar-
dando il buon funzionamento dellimpianto.

3) Interruttori magnetotermici a protezione dei motori (vedi
Fig. B).

Intervengono in caso di surriscaldamento dei motori evitandone
la bruciatura.

ATTENZIONE: La rimozione 0 manomissione dei dispositivi di sicu-
rezza comporta una violazione delle norme europee e sollevalil
costruttore dai danni causati o riferibili agli atti suddetti.

H TRASPORTO

La macchina viene fornita imballata in cassa di legno con
pallet (mm 1820 x 760 x h.1090)

Movimentare lo smontagomme per mezzo di un fork-lift posi-
zionando le lame nei punti indicati in Fig. C.

I peso della macchina imballata  di 460 Kg.

u DISIMBALLO

Dopo aver tolto limballaggio assicurarsi dellintegrit  della
macchina controllando che non vi siano parti visibilmente
danneggiate.

Gli elementi dellimballaggio non devono essere lasciati alla
portata dei bambini in quanto potenziali fonti di pericolo.
N.B.: Conservare l'imballo per eventuali trasporti futuri.

INSTALLAZIONE

7.1 LIEU D'INSTALLATION

7.1 LUOGO DI INSTALLAZIONE

Choisir I'emplacement en respectant les normes surlas curit
du fravail en vigueur.

Le sol doit  tre suffisamment uniforme de mani re  pouvoir
rendre le d monte-pneus stable.
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Scegliere il luogo di installazione osservando le norme vigenti
sulla sicurezza del lavoro.

La pavimentazione dellambiente non deve essere sconnessa
in modo da poter rendere stabile la macchina.

2)V Ivulade m ximapresi n-reguladaa90Bar-(situada dentro
dela consola de mandos). Limitalam xima presi n en el circuito
oleodin mico protegiendo el buen funcionamiento del equipo.

3) Interruptores magnetot rmicos de protecci n motores (ver
Fig. B).

Intervienen en caso de recalentamiento de los motores evitando
que se quemen.

ATENCION: La eliminaci n o manipulaci n de los dispositivos
de seguridad comporta una violaci n de las normas europeas
y libera al constructor de los da os causados o referibles a los
actos citados.

H TRANSPORTE

Lam quina se suministra embalada en caja de madera con
palet (mm 1820 x 760 x h.1090).

Manipular la desmontadora por medio de un transpalet posi-
cionando |os brazos en los puntos indicados (Fig. C).

El peso de lam quina embalada es de 460 Kg.

u DESEMBALAJE

Tras haber desembaladolam  quing, asegurarse de laintegridad
de lam quina contfrolando que no existan partes visiblemente
da adas. Los elementos del embalaje no deben ser dejados al al-
cance de ni 0s dado que es una potencial fuente de peligro.
NOTA: Conservar el embalaje para eventuales transportes en
el futuro.

INSTALACION

7.1 LUGAR DE INSTALACION

Elegir el lugar de instalacion observando las normas vigentes
sobre securidad en el frabajo.

El pavimento debe ser regular de forma que la m quina per-
manezca estable.
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Wenn die Installation im Freien erfolgt, muB eine  berdachung an-
gelegt werden, um die Maschine vor Niederschlag zu sch tzen.
Die Umgebungsbedingungenm ssen den folgenden Richtwerten
entsprechen:

relative Feuchte von 30% bis 95% ohne Kondensatbildung;
Temperatur von 0° bis 55°C.

If the installation is outdoors, it must be protected by some kind
of roofing against rain.

The following work environment conditions are applicable:
Relative humidity: from 30-95% without condensation;
Temperature; from 0-55° C.

ACHTUNG!
Es ist nicht gestattet, die Maschine in explosions-
gef hrdeten R umen zu benutzen.

WARNING!
The machine must not be operated in
explosive environments.

7.2 MONTAGE

MAX 1260

10 - TTC 500

7.2 MOUNTING

ZUBEH RHALTER

Die Stifte (1, Abb. E) in die Aufnahmen an der senkrechten S ule
stecken und sie blockieren, indem man sie energisch nach unten
dr ckt (wie in Abb. E gezeigt).

HEBEL F R WAAGERECHTES BEWEGEN

- Die Abdeckung (1, Abb. F) von der Steuerkonsole abnehmen,
indem man die 6 Blechschrauben (2, Abb. F) losschraubt.

- Den Hebel (3, Abb. F) vom Steuerventil (4, Abb. F) an der Gewin-
debohrung losschrauben. Die Gegenmutter (5, Abb. F) anziehen.
- Die Abdeckung (1, Abb. F) wieder montieren.

EQUIPMENT HOLDER RUNGS

Insert the rungs (1, Fig. E) by pushing them down firmly onto
the fixing points on the upright section (at the point marked by
the arrow in Fig. E).

HORIZONTAL LEVER

Remove the cover (1, Fig. F) from the control console by remove
the 6 self-tapping screws (2, Fig. F).

Screw the lever (3, Fig. F) onto the control valve (4, Fig. F) into
the tapped hole. Lock with the locknut (5, Fig. F).

Replace the cover (1, Fig. F).

7.3 AUFSTELLUNG

7.3 || WORKPLACE REQUIREMENTS

Die Abbildung G zeigt den Platzbedarf der TTC 500.

Die Abbildung G/1zeigt den Mindestabstand von etwaigen W nden,
wenn das Rad von der Vorderseite her aufgeladen wird.

Die Abbildung G/2 zeigt den Mindestabstand von etwaigen W nden,
wenn das Rad von der R ckseite her aufgeladen werden soll.
ACHTUNG: Diese Abmessungen entsprechen dem Betriebsbereich
der Reifenmontiermaschine. Es muB allen Personen, die nicht be-
sonders geschult sind und keine Genehmigung haben, verboten
werden, diesen Bereich zu betreten.

Die Reifenmontiermaschine gem B der Anweisungen im Abschnitt
"TRANSPORT" auf Seite 42 dieses Handbuchs aufstellen. Die Maschine
braucht nicht unbedingt am FuBboden verankert zu werden. Es reicht
aus, daB der FuBboden glatt und eben ist.

Zur Befestigung der Reifenmontiermaschine (besonders bei einer
Installation auf einem fahrbaren Servicemittel empfehlenswert), sind
die 4 Bohrungen zu verwenden, die auf den Seiten des Untergestells
zu diesem Zweck vorhanden sind.

Figure G highlights the overall dimensions of the TTC 500.
Figure G/1 shows the minimum distance from the walls, with
provision for loading the wheel from the front.

Figure G/2 shows the minimum distance from the walls, with
provision for loading the wheel from the back.

CAUTION! These measurements are also the tyre changer work-
ing range. Persons other than specially trained and authorised
operators are expressly forbidden to enter this area.

Position the tyre changer following the instructions given in
the section on *"MOVING AND HANDLING" on page 42 of this
manual.

It is not essential to anchor the machine to the floor but it is
important that the floor is firm, flat and even.

If you wish to anchor the tyre changer to the floor (particularly
forinstallation on a mobile assistance vehicle), use the four holes
drilled specially for this purpose in the sides of the base.
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Sila mise en place est faite en plein air il faut obligatoirement
prot gerla machine de la pluie avec une toiture.

Les conditions ambiantes de fravail doivent tre conformes
aux conditions suivantes:

humidit relative de 30% 95% sans condensation;

temp rature de 0°  55°C.

Se linstallazione viene eseguitain un luogo aperto  necessaria
la presenza di una tettoia per la protezione dalla pioggia .

Le condizioni ambientali di lavoro devono essere conformi ai
seguenti requisiti:

-umidit  relativa da 30% a 95% senza condensa;

- temperatura da 0° a 55° C.

Silainstalaci n se efect a al aire libre es necesario un techo
para protegerla de la lluvia.

Las condiciones ambientales de trabajo deben cumplir los
siguientes requisitos:

- Humedad relativa del 30% al 95% sin condensaci n.

- Temperatura de 0° a 55°,

ATTENTION
Il est interdit d’utiliser la machine
dans un environnement explosif.

ATTENZIONE!
Non consentito l'utilizzo della macchina
in atmosfera esplosiva.

ATENCION!
No est permitida la ufilizaci nde la
m quina en atm sfera explosiva

7.2 MONTAGE

7.2 MONTAGGIO

7.2 MOUNTING

SUPRORTS D'OUTILLAGES

In‘rr&d-uire les supports (1, Fig. E) danslesr servations encas-

Tre at sur la colonne verticale ef les bloguer en appuyant
uemem vers le bas (comme indiqu dans la fig. E).

LEV OUVEMENT HORIZONTAL

rle couvercle (1, Fig. F) de la console des commandes
issant les 6 vis ouTo‘roroudeuses (2, Fig. F).

le levier (3, Fig. F) au distributeur (4, Fig. F)
filet . Serrer le contre- crou (5, Fig. F).

nter le couvercle (1, Fig. F).

fravers

Lﬁt

PIOLI PORTA DOTAZIONE

Inserire i pioli (1, Fig. E) negli appositi incastri sulla colonna
verticale e bloccarli premendo energicamente verso il basso
(nel punto indicato in fig. E).

LEVA MOVIMENTO ORIZZONTALE

- Rimuovere il coperchio (1, Fig. F) della console comandi
svitando le 6 viti autofilettanti (2, Fig. F).

- Avvitare la leva (3, Fig. F) al distributore (4, Fig. F) tramite
l'apposito foro filettato. Serrare il controdado (5, Fig. F).

- Rimontare il coperchio (1, Fig. F).

ESPIGAS PUERTA EQUIPAMIENTO

Insertarlas espigas (1, Fig. E) enlos relativos encastres en la columna
vertical y bloquearlas apretando en  rgicamente hacia abajo (en
el punto indicado en la fig. E).

PALANCA MOVIMIENTO HORIZONTAL

- Quitar la tapa (1, Fig.F) de la consola mandos desenroscando los
6 tornillos autorroscantes (2, Fig. F).

-Enroscarla palanca (3, Fig. F) en el distribuidor (4, Fig. F) mediante el
relativo orificio roscado. Ajustar la tuerca de seguridad (5, Fig. F).
- Volver a montar la tapa (1, Fig. F).

~

MISE EN PLACE

7.3 POSIZIONAMENTO

7.3 COLOCACION

re G montre les dimensions d’encombrement du TTC

V\E\NWI’

500
La figure G/1 montre la distance minimum des murs, si I'on
pr voit de charger la roue par I'avant.

La figure G/2 montre la distance minimum des murs, si I'on
pr voit de charger la roue parl'arri re.

ATTENTION: Ces dimensions indiquent aussi la zone op ration-
nelle du d monte-pneus. L'acc s dans cette zone doit tre
interdit toute personne non express ment autoris e.

Positionner le d monte-pneus en suivant les indications du
paragraphe «<MANUTENTION»  la page 43 de ce manuel.

Il n"est pas indispensable d'ancrer la machine au sol qui doit
simplement ne pas tre accident .

Pour fixer le d monte-pneus (surtout dans le cas de montage
sur des moyens mobiles de service) utiliser les 4 trous, plac s
aux quatre coinsdu b ti, pr vus cet effet,
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La Figura G mostra le dimensioni d'ingombro del TTC 500.

La Figura G/1 mostra la distanza minima da eventuali pareti,
con predisposizione a caricare la ruota dal lato anteriore.,

La Figura G/2 mostra la distanza minima da eventuali pareti,
con predisposizione a caricare la ruota dal lato posteriore.
ATTENZIONE.: Queste misure indicano anche Il'area operativa
dello smontagomme.

Deve essere fatto assoluto divieto a qualsiasi persona, che non
sia personale opportunamente addestrato ed autorizzato, di
entrare in tale area.

Posizionare lo smontagomme seguendo le indicazioni del pa-
ragrafo "MOVIMENTAZIONE" a pag. 43 di questo manuale
Non indispensabile ancorare la macchina al pavimento che
deve semplicemente essere non accidentato.

Per fissare lo smontagomme (  opportuno soprattutto nelle
installazioni su mezzi di servizio mobile) utilizzare i 4 fori, posti ai
lati del basamento, preposti a tale scopo.

La Figura G muestra las dimensiones ocupadas por la TTC 500.
La Figura G/1 muestra la distancia m nima desde eventuales
muros, con la m quina preparada para cargar la rueda del
lado delantero. La Figura G/2 muestra la distancia m nima desde
eventuales muros, con la m quina preparada para cargar la
rueda dese el lado frasero.

ATENCION: Estas dimenciones indican tambi n al rea ope-
rativa de la desmontadora. Debe prohibirse absolutamente a
cualquier persona que no est oportunamente adiestrada y
autorizada, permanecer en tal rea.

Posicionar la desmontadora siguiendo las indicaciones del
p rafo "TRASLADO” delap g. 43 de este manual.

No esindispensable fijarlam quina en el pavimento que debe
solamente ser uniforme.

Para fijar la desmontadora (es conveniente sobre todo en las
instalaciones en medios de servicio m vil) usar los 4 orificios,
presentes en los lados de la base, previstos para dicho fin.
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7.4 ELEKTRISCHER ANSCHLUSS

7.4 ELECTRIC HOOK UP

Bevor irgendein elekirischer AnschluB vorgenommen wird, ist
sicherzustellen, daB die Netzspannung mit dem Wert berein-
stimmt, der auf dem Spannungsschild angezeigt ist (auf dem
Netzkabel der Reifenmontiermaschine angeordnet).

Es bestehen folgende Auflagen:

-Die Anlage muB unbedingt mit einem guten Erdungsnetz
verbunden werden.

-Die Maschine muB an einen Fehlerstromschalter angeschlos-
sen werden, der auf 30 mA eingestellt ist.

-Die Steckdose muB mit Sicherungen oder einem Leistungs-
schalter mit Nennwerten gem B der hier stehenden Tabelle auf
angemessene Weise gegen bersirom gesch tzt werden.
Lesen Sie auf dem Typenschild auf der Maschine die Stromauf-
nahme ab und pr fen Sie, ob das fragliche Stromnetz damit
belastet werden kann.

Before making any electric hook up, check to be certain that
the mains voltage corresponds to that stamped on the voltage
tag (attached to the cord near the tyre changer's plug).

It is absolutely essential that :

- the system is equipped with a good grounding circuit.

- The machine is connected to a power supply line circuit
breaker set for 30 mA.

- The power socket take is adeguately protected against
overcurrents with fuses or circuit-breakers with rated values as
shown in the table below.

Note the required power draw as highlighted on the data plate
fixed to the tyre changer. Check to make sure the shop electric
wiring circuit is dimensioned sufficiently to carry this.

12 - TTC 500

Nennstrom Rated current
Stromversorgun
HI Sicherung Schalter Power supply Fuse Switch
230 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 25A AM 25A 230 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 25 A AM 25 A
400 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 16 A AM 16 A 400 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 16 A AM 16 A

Arbeiten an der elekirischen Anlage, auch
kleineren Umfangs, m ssen unbedingt
durch beruflich qualifiziertes Personal

ausgef hrt werden.

Work on the electric system, even if minor,
must be done exclusively by
professionally qualified personnel.

Jeder Schaden, der sich aus der Nichtbeachtung dieser An-
weisungen ergibt, enthebt den Hersteller von jeder Haftung und
f hrt zum Verfall des Garantieanspruchs.

Manufacturer shall not be liable for any injury to persons or
damage to property caused by failure to comply with these
regulations and can cancel warranty coverage.

KONTROLLE DER DREHRICHTUNG |

| TURNING DIRECTION CHECKS

Die Reifenmontiermaschine an das Stromnetz anschlieBen, den
Hauptschalter (2, Abb. H) bet tigen und sicherstellen, dal der
Motor der hydraulischen Krafteinheit in der Richtung des Pfeils
darauf (1, Abb. L) | uft.

Andernfalls durch spezialisiertes Personal zwei der drei Phasen-
leiter im Stecker umklemmen lassen.

Connect the machine to the mains, switch "ON” (2, fig. H)
and check that the hydraulic power pack motor rotation cor-
responds to the indicating arrow (1, fig. L).

Otherwise, have an electrician switch two wires in the power
supply plug.
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74 || RACCORDEMENT ELECTRIQUE

74 | ALLACCIAMENTO ELETTRICO

7.4 CONEXION ELECTRICA

Avant d'effectuertout raccordement lectrique contr lez atten-
tivement que latensiondur seau d’alimentation correspond
celle indiqu e surla plaquette de voltage (plac e proximit
de la fiche du d monte-pneus).
Il est absolument obligatoire que:
le circuit soit quip d'unbonr seau de mise la terre.
lamachine soitreli e un disjoncteur d’alimentation (diff ren-
fiel) calibor 30 mA.
la prise de courant soit prot g e de mani re ad quate contre
les surtensions par des fusibles ou un disjoncteur automatique
(voir les valeurs nominales dans le tableau ci-dessous).
Lire I'absorption requise sur la plaquette plac e surle d mon-
te- s, et v rifiersile r seau lectrique est d’une grandeur
suffisedte.

| -

Prima di effettuare qualsiasi collegamento elettrico controllare
attentamente che la tensione di rete corrisponda con quanto
riportato sul cartellino voltaggio (posizionato in prossimit della
spina dello smontagomme).

E' assolutamente obbligatorio che :

- l'impianto sia corredato di una buona rete di terra.

- la macchina sia collegata ad interruttore differenziale tarato
a 30 mA.

- la presa di corrente sia adeguatamente protetta contro le
sovra correnti con fusibili o interruttore automatico magneto-
termico con valori nominali come da tabella qui riportata.
Leggere sullapposita targhetta dati, situata sullo smontagom-
me, l'assorbimento richiesto e verificare se la rete elettrica in
questione sufficientemente dimensionata.

Antes de efectuar cualquier conexi n el ctrica controlar
atentamente que la tensi n de red corresponda a la referida
en la etiqueta de tensi n (colocada cerca del enchufe de la
desmontadora).

Es totalmente obligatorio que:

- La instalaci n el ctrica est dotada de una buena red de
tierra.

- La m quina debe ser conectada a un interruptor diferencial
ajustado a 30 mA.

- Latoma de corriente est adecuadamente protegida contra
las sobrecorrientes con fusibles o interruptor magnetot rmico
con valor nominal como indica la tabla adjunta.
Leerenlatarjeta de caractersticas, situada en la parte posterior
de la desmontadora, el consumo necesario y verificar sila red
el ctricaen cuesti nest suficientemente dimensionada.

. . Courant nominal ; . .
ﬁ|menfqhon : AllniEntazione F:c.)rrenfe nominale AlEaer n Corriente nominal
cC Fusibles Interrupt. Fusibile Interrutt. Fusible Interruptor
230 - 3Ph. - 50/60Hz 25A AM 25A 230 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 25 A AM 25 A 230 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 25 A AM 25 A
40&-3%- - 50/60Hz. 16 A AM 16 A 400 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 16 A AM 16 A 400 V. - 3Ph. - 50/60Hz. 16 A AM 16 A
LD
U7

Leatervenﬁons sur le circuit lectrique,
m _me de faible importance, doivent
t alis es par un technicien qualifi .

Interventi sull'impianto elettrico, anche di
lieve entit , richiedono l'opera di
personale professionalmente qualificato.

Cualquier intervenci n en el circuito el ciri-
co,

aunque sea de leve magnitud, precisa ser
efectuada por personal profesionaimente

Toufkdgmmage d coulant de I'inobservation de ces r gles ne
ser s imputable au constructeur et entra nera I'expiration
de la garantie.

Ogni danno derivante dalla mancata osservanza delle suddette
indicazioni non sar addebitabile al costruttore e comporter
la decadenza delle condizioni di garanzia.

Todos los da os derivados de la no observaci n de las suso-
dichas indicaciones no ser n imputados al fabricante y com-
portar la anulaci n da las condiciones de garant a.

CONTROLE DU SENS DE ROTATION |

| CONTROLLO SENSO DI ROTAZIONE |

| CONTROL SENTIDO DE ROTACION

Brancherle d monte-pneus au secteur, actionner l'interrupteur
g n ral (2, fig. H) et v rifier que le sens de rotation du moteur
de la centrale hydrodynamique correspond  celui qui est
indiqu parlafl che (1, fig. L).

Dans le cas contraire faire intervenir du personnel sp cialis
pour inverser les deux fils dans la fiche d'alimentation.
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Collegare lo smontagomme alla rete elettrica, azionare l'inter-
ruttore generale (2, fig. H) e verificare che il senso di rotazione
del motore della centralina oleodinamica sia quello indicato
dalla freccia (1, fig. L).

In caso contrario fare invertire tra loro, da personale specializ-
zato, due cavi nella spina di alimentazione.

Conectar la desmontadora con la red el ctrica, accionar
el interruptor general (2, Fig. H) y controlar que el senfido de
rotaci n delmotor de la central hidr ulica sea elindicado por
la flecha (1, Fig. L).

Sino es as hacer invertir entre s dos cables del enchufe de
alimentaci n (encomendar este trabajo a personal especia-
lizado).
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KENNZEICHNUNG DER
BEDIENUNGSELEMENTE

Die Steuerkonsole (Abb. H) enth It alle Bedienungselemente
der Reifenmontiermaschine.

Sie befindet sich auf einem beweglichen Arm, damit sie bei
dem Vorg ngen am Rad in Reichweite ist und w hrend des
Auf- und Abladens der Reifen nicht st .

Die Bedienungselemente auf der Steuerkonsole sind die fol-
genden:

- Hauptschalter (2, Abb. H): Zum Ein- und Ausschalten der
Stromversorgung der Reifenmontiermaschine. Dient auch als
Noft-Befehlsvorrichtung.

- Oberer Hebel (1, Abb. H): Dient dazu, den waagerechten
Wagen nach rechts oder nach links zu bewegen.

- Seitenhebel (3, Abb. H): Dient dazu, den senkrechten Wagen
zu heben oder zu senken.

- Kleiner Hebel unten (4, Abb. H): Dient zur Wahl der Reifenlauf-
richtung, im Uhrzeigersinn oder im Gegenuhrzeigersinn.

HINWEIS: Alle Bedienungselemente auf der Steuerkonsole sind
sehr empfindlich. Auch winzige Bewegungen lassen sich mit
einem H chstmaB an Pr zision ausf hren.

IDENTIFYING CONTROLS

The console (Fig. H) has all the controls for operating the tyre
changer.

It is installed on a mobile arm so that it is always within reach
while you are working on a wheel, or can be moved out of the
way during wheel loading or unloading.

The following conftrols are on this console:

- Main switch (2, Fig. H) Activates and deactivates the tyre
changer power source and can also be used as an emergency
STOP switch.

- The top lever (1, Fig. H) activates movements of the horizontal
carriage to the right or left.

- The side lever (3, Fig. H) is used to raise or lower the vertical
carriage.

- The bottom lever (4, Fig. H) activates clockwise or anti-clock-
wise wheel rotation.

NB: all the controls on the console are extremely sensitive, so as
to allow very small movements with the utmost precision.

ACHTUNG!

W hrend der Arbeit sind die H nde und andere
K rperteile so weit wie m glich weg von den sich
bewegenden Teilen zu halten.

Halsketten, Armb nder und weite Kleidung

k nnenf r den Bediener zur Gefahr

werden.

WARNING!

During all operations, keep hands and other parts of
the body as far as possible from moving parts of the
machine.

Necklaces, bracelets and too large clothes,

can be dangerous for the operator.
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IDENTIFICATION DES

COMMANDES

Le bo tier de la console (fig. H) rassemble toutes les commandes
op rationnelles dud monte-pneus.

I est positionn sur un bras mobile pour tre laport e dela
main pendant les op rations sur la roue et tre loign pour
ne pasg nerl'op rateur pendant les phases de chargement
etded chargement.

Les commandes pr sentes sur la console sont :

- L'interrupteur g n ral (2, fig. H) Met sous tension et hors
fension le d monte-pneus et sert aussi d’interrupteur d'arr t

d’urgnce.
- Le Lavier sup rieur (1, fig. H) Commande les mouvements
droif@$t gauche du chariot horizontal.

- La\fvier lat ral (3, fig. H) : permet de soulever ou d'abaisser
le cfgriot vertical.

maopdfn dans le sens des aiguilles d’une montre ou dans le

senmerse.

RE@QUES . La sensibilit  extr me de toutes les commandes
de la eonsole est telle qu’elle permet de petits d placements
av plus grande pr cision.

L
- Lc-lgneﬂe inf rieure (4, Fig. H) Commande la rotation du

IDENTIFICAZIONE COMANDI

La console (fig. H) riunisce tuttii comandi operativi dello smon-
tagomme.

E'situata su di un braccio mobile per essere a portata di mano
durante le operazionisulla ruota o allontanata per non intralcio-
re l'operatore durante le fasi di caricamento e scaricamento
della stessa.

| comandi presenti sulla console sono:

- L'interruttore generale (2, fig. H): Attiva e disattiva 'alimentazio-
ne elettrica dello smontagomme, oltre a fungere da interruttore
di emergenza.

- La leva superiore (1, fig. H): Aziona gli spostamenti a destra e
a sinistra del carrello orizzontale.

- La leva laterale (3, fig. H): Consente di alzare ed abbassare
il carrello verticale.

- La levetta inferiore (4, Fig. H): Aziona la rotazione del mandrino
in senso orario ed antiorario.

NOTA: Tuttii comandi della console sono estremnamente sensi-
bili, tanto da permettere piccoli spostamenti con la massima
precisione,

IDENTIFICACION DE

COMANDOS

La consola (fig. H) re ne fodos lIos mandos operativos de la
desmontadora.

Est situada en un brazo m vil para tenerla as al alcance de
la mano durante las operaciones con la rueda o bien alejarla
para que no obstaculice el frabajo del operador durante las
fases de carga y descarga de la rueda.

Los mandos presentes en la consola son:

- El interruptor general (2, fig. H): Activa y desactiva la alimen-
taci n el ctfrica de la desmontadora, adem s de funcionar
como interruptor de emergencia.

- La palanca superior (1, fig. H): Acciona los desplazamientos
hacia la derecha y hacia la izquierda del carro horizontal.

- La palanca lateral (3, fig. H): permite alzar o bajar el carro
vertical.

- La palanca inferior (4, fig. H): Acciona la rotaci n del mandril
en sentido horario y antihorario.

NOTA: Todos los mandos de la consola son extremamente sensi-
bles, en modo tal de permitirincluso peque  0s desplazamientos
conlam xima precisi n.

@mom
Pemdant le travail tenir les mains et les autres parties

du corps le plus loin possible des parties en mou-
vement.

Les colliers, bracelets, v tements flottants,

peuvent constituer un danger pour

'op rateur.

ATTENZIONE!

Durante le operazioni tenere le mani e le altre parti
del corpo il pi lontano possibile dalle parti in movi-
mento.

Collane, braccialetti, abiti non aderenti,

possono costituire pericolo per chi

opera.
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ATENCION !

Durante las operaciones tener las manos y dem s
partes del cuerpo lo m s lejos posible de las partes
en movimiento.

Collares, brazaletes,ropas holgadas, pueden
constituir peligro para quien trabaje

con lam quina.
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Code 3014056

DARSTELLUNG DER

WICHTIGSTEN
MASCHINENTEILE

- Steuerkonsole
- Radaufspannfutter

- Rollen f r Abdr cken, Demontieren
und Montieren

- Radzentrierwalzen
- Waagerechter Wagen

- Senkrechter Wagen

KENNZEICHNUNG

DER WARNSIGNALE

ACHTUNG:

Unleserlich gewordene oder entfernte
Warnschilder m ssen sofort ersetzt
werden. Benuizen Sie die Reifenmon-
tiermaschine nicht, wenn eins oder
mehrere Warnschilder fehlen.

Keine Gegenst nde anbringen, die
dem Bediener die freie Sicht auf diese
Schilder nehmen.

F rdie etwaige

Bestellung von

Schildern verwenden

Sie die Codezahlen

dieser Abbildung.

16 - TTC 500
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FUNCTIONAL PART
LAYOUT

REPRESENTATION

DES PIECES
FONCTIONNELLES

RAPPRESENTAZIONE

DELLE PARTI
FUNZIONALI

REPRESENTACION DE
LAS PARTES
FUNCIONALES

1 - Control console
2 - Wheel clamping spindle

3 - Bead breaking, demounting and
mounting rollers

4 - Wheel centring rollers

5 - brojizontal carriage

6 - Mertical carriage.

ehn

IDENTIFYING

WARNING SIGNALS

1 - Console des commandes
2 - Mandrin de blocage de la roue
3 - Rouleau de d talonnage, d mon-
tage
et montage
4 - Rouleaux de centrage de la roue

5 - Chariot horizontal

6 - Chariotf vertical

IDENTIFICATION

DES SIGNAUX
DE DANGER

- Console comandi
- Mandrino bloccaggio ruota

- Rulli di stallonatura, smontaggio e
montaggio

- Rulli di centraggio ruota
- Carrello orizzontale

- Carrello verticale

IDENTIFICAZIONE

SEGNALI
DI PERICOLO

1 - Consola mandos
2 - Mandril bloqueo rueda

3 - Rodillos de destalonado, desmontaje
y montaje

4 - Rodillos de centrado ruedas
5 - Carro horizontal

6 - Carro vertical

IDENTIFICACION
DE SE ALES
DE PELIGRO

W%NING:

Unreadable and missing warning stick-
ers must be replaced immediately.
Do not use the tyre changer if one or
more labels are missing.

Do not add any object that could
prevent the operator from seeing the
stickers.

Use the code in this table

to order stickers you

ATTENTION:

Siles plaques signal tiques de danger
sont peu lisibles ou siellesont t enle-
v es, les remplacerimm diatement.
Ne pas utiliser le d monte-pneus si
une ou plusieurs plaques de danger
sont manquantes.

Ne pas interposer des objets pouvant
cacher la vue

'op rateur.

ATTENZIONE:

Nel caso le targhette di pericolo risul-
tino illeggibili o siano state rimosse,
sostituirle immediatamente.

Non utilizzare lo smontagomme se
mancante di una o pi targhette di
pericolo.

Non interporre oggetti che ne ostrui-
scano la visione

all'operatore.

ATENCION !

En caso de que las placas de peligro
resulten ilegibles o hayan sido quita-
das, sustituirlas inmediatamente.

No utilizar la desmontadora si falta una
0 mas placas de peligro.

No interponer objetos que obstruyan
la visi n al operario.

Para eventuales pedidos

utilizar el ¢ digo

need. Pour les commandes Per eventuali richieste indicado en la
utiliser le code utilizzare il codice presente tabla.
indiqu sur cette indicato nella
illustration. presente tavola.
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PRUFUNG AUF KORREKTEN

BETRIEB

Bevor man beginnt, die Reifenmontiermaschine zu benutzen,
sind einige Kontrollen vorzunehmen, um sie auf korrekten
Betrieb zu pr fen.

1) Nach der Ausf hrung der Installation, so wie sie im Kapitel
7 beschrieben ist, die Maschine einschalten, indem man den
Hauptschalter (2, Abb. H) in die Stellung “1” bringf.

2) Den oberen Hebel (1, Abb. H) nach rechts bewegen. Der
waagerechte Wagen muB nach rechts fahren. Den Hebel
nach links bewegen, der waagerechte Wagen muB nun nach
links fahren.

CORRECT OPERATION
CHECKS

Before using the tyre changer, a number of checks should be
make to ensure its complete functional performance.

1) After installation according to the instructions given in
Chapter 7, start up the machine by turning the main switch to
position *1” (2, Fig. H).

2) Move the top lever (1, Fig. H) to the right: the horizontal car-
riage must move to the right.

Move the lever to the left: the horizontal carriage must move
to the left.

ACHTUNG!

Das Bewegen des waagerechten Wagens kann poten-
tielle Quetschstellen erzeugen.

Beim Arbeiten sich IMMER auBerhalb der

Reichweite des Wagens halten.

DANGER!

There can be danger of limb crushing when the hori-
zontal carriage is moving.

ALWAYS operate the machine keeping

well out of the carriage’s working range.

3) Den seitlichen Hebel (3, Abb. H) bet figen: Der senkrechte
Wagen muB nach oben fahren.

Den Hebel nach unten bet figen: Der senkrechte Wagen muB
nach unten fahren.

3) Move the side lever (3, Fig. H) up; the vertical carriage must
rise.
Move the lever down; the vertical carriage must lower.

ACHTUNG!

Das Senken des senkrechten Wagens kann potentielle
Quetschstellen erzeugen.

Beim Arbeiten sich IMMER auBerhalb der

Reichweite des Wagens halten.

DANGER!

There can be danger of limb crushing when the vertical
carriage is moving.

ALWAYS operate the machine keeping

well out of the carriage’s working range.

4) Bet tigen Sie den kleinen unteren Hebel (4, Abb. H) nach
oben: Das Spannfutter muB sich im Uhrzeigersinn drehen.
Bewegen Sie den Hebel nun nach unten, das Spannfutter mui
sich im Gegenuhrzeigersinn drehen.

Anm.: F r eine gr Bere Sicherheit des Bedieners weisen alle
Bedienungselemente eine “Tot-Mann-Funktion” auf. Das be-
deutet, daB sie automatisch in ihre Ruhestellung zur ckkehren,
wenn man sie losl Bf.

4) Move the bottom lever (4, Fig. H) up: the spindle must turn
clockwise.
Move the lever down and the spindle must turn counter-
clockwise.

NB: For greater operator safety, all the controls are of the “dead-

man” type; that is, they will automatically return to the neutral
position when released.
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CONTROLE DU BON

FONCTIONNEMENT

CONTROLLO CORRETTO
FUNZIONAMENTO

CONTROL DEL CORRECTO
FUNCIONAMIENTO

Avant de commencer utiliser le d monte-pneus il faut ef-
fectuer quelques contr les pourv rifier que le fonctionnement
est correct.

1) Apr s avoirr alis la mise en place comme d crit dans le
chapitre 7, faire d marrerla machine en plagant I'interrupteur
g n ral (2, Fig. H) sur la position 1.

2) Actionnerle leviersup rieur (1, Fig. H) versla droite : le chariot
horizontal doit se d placer vers la droite .

Actierner le levier vers la gauche : le chariot horizontal doit se
d ervers la gauche.

Prima di iniziare ad utilizzare lo smontagomme sono necessari
alcuni controlli per verificarne il corretto funzionamento.

1) Dopo avere effettuato linstallazione come descritto al
capitolo 7, avviare la macchina portando in posizione "1" I'in-
terruttore generale (2, Fig. H).

2) Azionare la leva superiore (1, Fig. H) verso destra: il carrello
orizzontale deve spostarsi verso destra.

Azionare la leva verso sinistra: il carrello orizzontale deve spo-
starsi verso sinistra.

Antes de iniciar el empleo de la desmontadora se hacen
necesarios algunos controles para verificar su correcto fun-
cionamiento.

1) Luego de haber efectuado lainstalaci n como se describe
enelcaptulo 7, arrancarlam quinallevando en posici n 1"
el interruptor general (2, fig. H).

2) Accionarla palanca superior (1, Fig. H) hacia la derecha: el
carro horizontal debe desplazarse hacia la derecha.
Accionar la palanca hacia la izquierda: el carro horizontal
debe desplazarse hacia la izquierda.

A@TION!
L placement du chariot horizontal peut
cr (&t des points d’ crasement potentiel.
S@cer TOUJOURS hors du rayon
d'wion du chariot.

e

ATTENZIONE!

Lo spostamento del carrello orizzontale crea dei po-
tenziali punti di schiacciamento.

Operare SEMPRE mantenendosi al di fuori

del raggio di azione del carrello.

ATENCION!

El desplazamiento del carro horizontal crea potencia-
les puntos de aplastamiento.

Operar SIEMPRE manteni ndose fuera

del radio de acci n del carro.

)
3) ATTpnner le levier lat ral (3, Fig. H) vers le haut : le chariot
vertical doit monter ;
Actger le levier vers le bas : le chariot vertical doit descen-
dre.

3) Azionare la leva laterale (3, Fig. H) verso l'alto: il carrello
verticale deve salire;

azionare la leva verso il basso: il carrello verticale deve scen-
dere.

3) Accionar la palanca lateral (3, Fig. H), hacia arriba: el carro
vertical debe subir;

accionar la palanca hacia abajo: el carro vertical debe
descender.

AEITION!

L issement du chariot vertical peut cr er des points
d’ crasement potentiel.

Se placer TOUJOURS hors du rayon

d’action du chariot.

ATTENZIONE!

L'abbassamento del carrello verticale crea dei poten-
ziali punti di schiacciamento.

Operare SEMPRE mantenendosi al di fuori

del raggio di azione del carrello.

ATENCION!

El descenso del carro vertical crea potenciales puntos
de aplastamiento.

Operar SIEMPRE manteni ndose fuera

del radio de acci n del carro.

4) Actionner la manette inf rieure (4, Fig. H) vers le haut: le
mandrin doit tourner dans le sens des aiguilles d'une montre ;
actionnerla manette vers le bas : le mandrin doit tourner dans
le sens inverse des aiguilles d’une montre

N.B.:Pourplusdes curit del’'op rateurtoutesles commandes
sont « pr sence d’homme», c'est- -dire qu’elles reviennent
automatiquement dans la position de repos quand elles sont
rel ch es.
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4) Azionare la levettainferiore (4, Fig. H) verso 'alto: ilmandrino
deve ruotare in senso orario;

azionare la levetta verso il basso: il mandrino deve ruotare in
senso antiorario.

N.B.: Per una maggiore sicurezza dell'operatore tutti i comandi
sono "ad uomo presente", cio ritornano automaticamente in
posizione di riposo quando vengono rilasciati.

4) Accionarla palancainferior (4, Fig. H) hacia arriba: el mandril
debe girar en sentido horario;

accionar la palanca hacia abagjo: el mandril debe girar en
sentido antihorario.

NOTA: Para una mayor seguridad del operador todos los man-

dos son “con operador presente”, es decir vuelven autom ti-
camente a posici n de reposo cuando los soltamos.
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m BENUTZUNG

m OPERATION

12.1 RADAUFSPANNEN

12.1 CLAMPING THE WHEEL

Anm.: Die Reifenmontiermaschine § 520 ist in der Lage, R der mit
Felge von 14,5” bis 24,5” aufzuspannen.

Das AufspannenderR der erfolgt mit den Zubeh rteilen CF1 und CF2,
die zur serienm Bigen Best ckung der Maschine geh ren, auf der Mit-
tenbohrung. Man kann auchR dern ohne Mittenbohrung aufspannen.
Dazu braucht man das auf Anfrage erh Itliche Zubeh rteil AUC.

NB: the TTC 500 tyre changer can clamp wheels with rim from
14.5" f0 24.5”.

Clamping is through the centre hole using accessories CF1 and
CF2 included in the standard supply.

It is also possible to clamp rims without centre holes by using
optional accessory AUC.

| AUFSPANNEN VON R DERN MIT MITTENBOHRUNG |

| CLAMPING THROUGH THE CENTRE HOLE

1) Aufgrund des Durchmessers der Felge das geeignete Spannfutter
aussuchen:

CF1f rR dermitFelgen vom Durchmesser von 14,5" bis 17,5

CF2f rR dermitFelgen vom Durchmesser von 19,5" bis 24,5

2) Mit dem entsprechenden Bedienungselement die Welle der Reifen-
montiermaschine (1, Abb. O) so verdrehen, daB die beiden L cher (2,
Abb. O) oben zu stehen kommen und man das Spannfutter anschlie-
Bend einfacher montieren kann.

3) Das Spannfutter (3, Abb. O) auf die Welle stecken und die Arretie-
rungsschraube (4, Abb. O) dabei nach oben in Richtung der L cher
halten.

4) Das Spannfutter auf der Welle bis zum Anschlag dr cken und die
Arretierungsschraube (4, Abb. O) von Hand anziehen.

5) Den waagerechten Wagen ganz nach aulen fahren (nach rechts),
um das Rad einfach aufladen zu k nnen.

Anm.: W hrend des Aufladens kann die Abdr ckrolle in ihrer Arbeits-
position bleiben. Sollte sie aber wegen der Radgr Be st ren, kann
man sie einfach herausziehen und in der Ruheposition abstellen (siehe
Abb.P).

6) DasRad in der stehenden Position halten und auf den waagerechten
Wagen hochrollen lassen, bis es sich zwischen den Radzentrierwalzen
befindet (Abb. Q).

Anm.:R dermit asymmetrischem Felgenbett (im Bezug zur Felgenbreite
nicht in der Mitte liegend) werden mit dem Felgenbett auf der AuBen-
seite aufgespannt (Seite, auf welcher der Reifen abgezogen wird).

7) Mit dem entsprechenden Bedienelement (4, Abb. H) das Spannfutter
verdrehen, bis der Mitnehmerbolzen (1, Abb. J) auf der oberen Seite

1) On the basis of rim diameter, select the most suitable type
of spindle to clamp the wheel:

CF1 for wheels with rim diameter from 14.5" to 17.5".

CF2 for wheels with rim diameter from 19.5" to 24.5".

2) Use the control lever to turn the tyre change shaft (1, Fig.
O) until the holes (2, Fig. O) are at the top to facilitate spindle
mounting.

3) Position the spindle (3, Fig. O) on the shaft keeping the locking
screw (4, Fig. O) pulled out and lined up with the holes.

4) Push the spindle all the way down on the shaft and hand
tighten the locking screw (4, Fig. O).

5) Move the horizontal carriage to its all outside position (to the
right) to make wheel loading easier.

NB: During wheel loading, the bead breaking roller can be left
in its working position or, if it gets in the way owing to the large
size of the wheel, it can be easily slipped off and moved to its
non-working position (See Fig. P).

6) Hold the wheel in a vertical position and move it up on the
horizontal carriage between the centering rollers (Fig. Q).

NB: Wheels with off-centred wells (not centred in relation to the
rim width) should be clamped with the “drop-centre” fowards
the outside (the side from which the tyre will be removed).

7) To facilitate wheel clamping, use the control console (4, Fig.
H) to turn the spindle until the drive pin (1, Fig. J) is af the top.

8) Turn the spindle so that it is as centered as possible to the
rim hole.
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m UTILISATION

m UTILISACION

12.1 BLOCAGE DE LA ROUE

12.1 BLOCCAGGIO RUOTA

12.1 BLOQUEO DE LA RUEDA

N. B. : Le d monte-pneus $ 520 est en mesure de bloquer des
roues avec des jantes de 14,5" 24,5".

Le blocage a lieu sur le trou central avec les accessoires CF1 et
CF2 fournis dans I' quipement standard.

Il est aussi possible de bloquer des jantes sans trou central  I'aide
de I'accessoire AUC, disponible en option.

N.B.: Lo smontagomme TTC 500 in grado dibloccare ruote con
cerchio da 14,5" a 24,5".

Il bloccaggio avviene sul foro centrale con gli accessori CF1 e
CF2 forniti nella dotazione standard.

E' possibile anche bloccare cerchi privi di foro centrale con
I'ausilio dell'accessorio AUC, disponibile a richiesta.

NOTA: La desmontadora de neum ticos § 520 es id nea para
bloquear llantas de 14,5” a 24,5”.

El bloqueo se verifica exclusivamente en el orificio central con
los accesorios CF1 y CF2 suministrados en el equipamiento
est ndar. Es posible tambi n bloquear llantas sin orificio central
con la ayuda del accesorio AUC, que se ofrece bajo pedido.

| BLOCAGE SUR LE TROU CENTRAL |

| BLOCCAGGIO SUL FORO CENTRALE |

| BLOQUEO EN EL ORIFICIO CENTRAL

1) Slectionner le type de mandrin de blocage appropri  en
fonction du diam tre de la jante :

CF1 rles roues avec des jantes de 14,5" 17,5" de diam tre
CF2X88ur les roues avec des jantes de 19,5"  24,5" de diom tre

2) AGde delacommande pr vue cet effet, tournerl’arbre du
d pfonte-pneus (1, Fig. O) jusqu’  placer les trous (2, Fig. O) dans
la p@pe haute de mani re faciliter le montage du mandrin.
e
3) PWonner le mandrin (3, Fig. O) sur I'arbre en maintenant la
vis d&§locage en haut (4, Fig. O), en direction des frous.
| -
4) PuSser fond le mandrin sur I'arbre et serrer manuellement
la vi but e (4, Fig. O)

5) Pla€®r le chariot horizontaltout  I'ext rieur (versla droite) pour

poukdlt charger facilement la roue.

N. B~ Pendant le chargement, le rouleau de d talonnage peut
fre maintenu dans la position de fravail ou, s'il repr sente un

obstacle cause des dimensions de la roue, refir et ais ment

d plac en position de repos (voir Fig. P).

6) Maintenir la roue dans la position verticale et la faire monter
sur la chariot horizontal entre les rouleaux de centrage pr vus
cet effet (Fig. Q).

N. B.: Lesroues creux asym trique (c'est- -dire qui n’est pas
cenftral par rapport  la largeur de la jante) doivent tre blo-
qu esaveclecreuxsurlec t ext rieur(duc t o seraretir
le pneumatique).

7) Avec la commande sp ciale (4, Fig. H) tourner le mandrin
jusqu’ placer I'axe d’entranement (1, Fig. J) dans la partie
sup rieure pour faciliter ensuite le blocage de la roue.
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1) In base al diametro del cerchio selezionare il tipo dimandrino
idoneo al bloccaggio:

CF 1 per ruote con cerchi di diametro da 14,5"a 17,5"

CF 2 per ruote con cerchi di diametro da 19,5" a 24,5"

2) Con l'apposito comando, ruotare l'albero dello smonta-
gomme (1, Fig. O) fino a portare i fori (2, Fig. O) nella parte
superiore in modo da agevolare il successivo montaggio del
mandrino.

3)Posizionare il mandrino (3, Fig. O) sull'albero mantenendo la
vite di fermo (4, Fig. O) in alto, in direzione dei fori.

4) Spingere a fondo il mandrino sull'albero e serrare manual-
mente la vite di fermo (4, Fig. O).

5) Traslare il carrello orizzontale completamente all'esterno
(verso destra) per poter caricare facilmente la ruota.

N.B.: Durante il caricamento, il rullo di stallonatura pu essere
mantenuto nella posizione dilavoro o, se a causa delle dimen-
sioni della ruota fosse d'intralcio, sfilato e spostato facimente
nella posizione di riposo (vedi Fig. P).

6) Mantenere la ruota in posizione verticale e farla salire sul
carrello orizzontale tra gli appositi rulli di centraggio (Fig. Q).
N.B.: Le ruote con canale asimmetrico (non in centro rispetto
alla larghezza del cerchio) vanno bloccate con il canale sul
lato esterno (lato dal quale verr sfilato il pneumatico).

7) Con l'apposito comando (4, Fig. H) ruotare il mandrino fino
a portare il perno trascinatore (1, Fig. J) nella parte superiore in
modo da agevolare il successivo bloccaggio della ruota.

1)Enbase aldi metro de la llanta seleccionar el tipo de mandril
id neo para el bloqueo:

CF 1 para ruedas con llantas de di metro de 14,5 a 17,5”

CF 2 para ruedas con llantas de di metro de 19,5 a 24,5”

2) Con el relativo mando, girar el eje de la desmontadora (1,
Fig. O) hasta llevar los orificios (2, Fig. O) en la parte superior en
modo de facilitar el sucesivo montaje del mandril.

3) Posicionar el mandiril (3, Fig. O) en el eje manteniendo el torni-
llo de bloqueo (4, Fig. O) arriba, en direcci n de los orificios.

4) Empujar a fondo el mandril en el eje y ajustar manualmente
el tornillo de blogueo (4, Fig. O).

5) Llevar el carro horizontal completamente hacia afuera (ha-
cia la derecha) para poder cargar f cilmente la rueda.
NOTA: Durante la carga, el rodillo de destalonado puede ser
mantenido en su posici n de frabajo o bien, sia causa de las
dimensiones de la rueda obstaculizara el trabajo, puede ser
extradoy desplazado f cilmente hacia la posici n de reposo
(ver Fig. P).

6) Mantenerlarueda en posici n vertical y hacerla subir sobre
el carro horizontal entre los relativos rodillos de centrado (Fig.
Q).

NOTA: Lasruedas con canalasim  trico (no centrado respecto a
la anchura de la llanta) deben ser bloqueadas con el canal del
lado externo (lado por el cual ser  extrado el neum tico).

7) Con el relativo mando (4, Fig. H) girar el mandril hasta llevar
el perno de arrastre (1, Fig. J) en la parte superior en modo de
facilitar el sucesivo bloqueo de la rueda.
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steht, damit das anschlie®ende Blockieren des Rades vereinfacht
wird.,

8) Das Spannfutter so weit wie m glich auf die Felgenbohrung
zentrieren.,

9) Den waagerechten Wagen soweit verfahren, bis die Felge einen
Abstand von 2-3 cm vom Spannfutter aufweist.

10) Den Mitnehmerpleuel (1, Abb. J) von Hand einstellen, um ihn
auf die H he einer der Radbefestigungsl cher zu bringen. Falls
erforderlich, das Rad von Hand auf den Walzen verdrehen.

Anm.: Die kombinierte Wirkung des Verdrehens von Hand und klei-
nerer Bewegungen des senkrechten Wagens nach oben und unten
machen es m glich, den Mitnehmerbolzen gleichzeitig auf der
Achse einer der Radbohrungen zu positionieren und das Rad selbst
ganz genau in den Mittelpunkt des Spannfutters zu bringen.

11) Den waagerechten Wagen noch weiter nach links fahren, bis
die Felge das Spannfutter ber hrt. Beim Aufstecken des Rades ist
darauf zu achten, dafl der Mitnehmerbolzen des Spannfutters in
eine Verschraubung der Felge sitzt,

12) Einen Spannkonus auf die Welle stecken und dann mit der
Nutmutter (GVA oder GVA/R) das Rad blockieren.

13) Das Rad circa 3 cm von den Radzentrierwalzen abheben,
um dann der gr Reren Sicherheit halber erneut zu pr fen, ob die
Spannmutter das Rad fest eingespannt hat.

9) Move the horizontal carriage so as to bring the rim 2-3 cm
from the spindle.

10) Regulate the drive pin by hand (1, Fig. J) so that itislined up
with one of the wheel fixing holes. If necessary, turn the wheel
slightly by hand on the rollers.

NB: The combined action of manual rotation and slight up/
down movements of the vertical carriage will enable you to
position the drive pin in line with one of the holes of the wheel
and to centre the wheel in relation to the spindle.

11) Move the horizontal carriage left until the rim is in contact
with the spindle, checking the drive pin is inserted in one of
the holes.

12) Insert the cone on the shaft and clomp the wheel using the
spinner (GVA or GVA/R).

13) Raise the wheels 3cm from the centering rollers and then,
as a safety precaution, ensure that the spinner is correctly
clamped to the spindle.

AUFSPANNEN AUF DER FELGE |

| CLAMPING ON THE RIM

Um bei R dern ohne Mittenbohrung zu arbeiten oder da, wo es
nicht m glich ist, auf dem Felgenflansch zu blockieren, ist auf An-
frage dasZubeh rteil AUC erh Itlich, das zum direkten Aufspannen
auf der Felge mit Durchmesser von mindestens 20" bis max. 24,5"
entwickelt wurde (Abb. K).

1) Das Spannfutter CF2gem B der Punkte 1-2-3-4 des vorstehenden
Abschnitts auf die Welle der Reifenmontiermaschine montieren.

2) DasZubeh rteil AUC in der Phase mit dem Spannfutter CF2 mon-
tieren. Die vier Bolzen (1 Abb. K) des Zubeh rteils in die Bohrungen
montieren, die auf dem Spannfutter vorhanden sind, und dann mit
den entsprechenden Muttern blockieren.

Anm.: Das Ausrichten der beiden Komponenten wird durch die
Markierungen in roter Farbe erleichtert, die auf beiden Teilen vor-
handen sind: in der N he einer Schraube auf dem Zubeh rteile
und in einer der Bohrungen auf dem Spannfutter.

To work on wheels without centre holes, or when clamping on
the rim flange is not possible, use optional accessory AUC, which
is designed to direct clamp on fo rims with diameters between
20" (min.) and 24.5" (max.) (Fig. K).

1) Fit spindle CF2 on the tyre changer shaft according to instruc-
tions 1 - 2 - 3 - 4 described in the previous paragraph.

2) Fit self-centering device AUC in phase with spindle CF2. Fit
the four pins (1 Fig. K) of the self-centering device in the holes
on the spindle and lock them using the relative nuts.

NB: Phasing between the two componentsis given by red refer-
ence marks on both; one near a screw on the self-centering
device and another near one of the holes on the spindle.

3) Fit the small cone of spindle CF1 and bring it close to the
clamping spinner by tightening it manually.
AD M9 003 N
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8) Centre le plus possible le mandrin par rapport au trou central
de lajante.

9) D placer horizontalement le chariot jusqu’  placer la jante
proximit  du mandrin, 2 ou 3 centim tres environ.

10) R glermanuellement la bielle d’entra nement (1, Fig. J) de
mani re lamettre en face de I'un des trous de fixation de la
roue. Sin cessaire faire | g rement tourner manuellement la
roue sur les roulequx.

N. B.: L'action combin e de rotation manuelle et les petitsd -
placements, en haut et en bas, du chariot vertical, permettent
de placer simultan ment I'axe d’entranement en face de
I"'un des trous de la roue et la roue elle-m me au centre par
rapport au mandrin,

11) O Placer le chariot horizontal vers la gauchejusqu’ mettre
la jdeke en contact avec le mandrin, verifiant que I' axe d'en-
tra rt%ﬁen‘r soitins r dans un des trous.

]2% rerlec nesurl’arbre et, I'cide delabague (GVA ou
GV@, bloguer la roue.

13)-glever la roue des rouleaux de centrage d’environ 3 cm,

puisﬂaur plusdes curit v rifierde nouveau que la bague est
serr(h?;correctemen’r.

-
—

.-

BLOCAGE SUR LA JANTE |

8) Portare il mandrino il pi  possibile centrato rispetto al foro
del cerchio.

9) Traslare il carrello orizzontale fino a portare il cerchio in pros-
simit  del mandrino, circa a 2-3 cm.

10) Regolare manualmente la biella del trascinatore (1, Fig.
J) in modo da portarla in corrispondenza di uno dei fori di
fissaggio della ruota. Se necessario far girare di poco la ruota
manualmente sui rulli.

N.B.: L'ozione combinata di rotazione manuale e di piccoli
spostamenti in alto e in basso del carrello verticale, consento-
no di posizionare contemporaneamente il perno trascinatore
in asse con uno dei fori della ruota e la ruota stessa in centro
rispetto al mandrino.

11) Traslare ulteriormente il carrello orizzontale verso sinistra fino
aportare il cerchio a contatto con il mandrino, verificando che
il perno frascinatore si sia inserito in uno dei fori.

12) Inserire il cono sull'albero quindi, con l'ausilio della ghiera
(GVA o GVA/R) bloccare la ruota.

13) Sollevare la ruota di circa 3 cm dai rulli di centraggio
quindi, per maggiore sicurezza, verificare il corretto serraggio
della ghiera.

8) Llevar elmandrillom s posible centrado respecto al orificio
de la llanta.

9) Desplazar el carro horizontal hasta llevar la llanta cerca del
mandril, aprox. 2-3 cm.

10) Regular manualmente la biela del perno de arrastre (1, Fig.
J), enmodo de llevarla en coincidencia con uno de |os orificios
de fijaci n de la rueda. Si es necesario hacer girar un poco la
rueda manualmente sobre los rodillos.
NOTA: La acci ncombinada de rotaci nmanualy de peque-
0s desplazamientos hacia arriba y abajo del carro vertical,
permiten posicionar simult neamente el perno de arrastre
alineado con uno de los orificios de la rueda y la rueda misma
centrada respecto al mandril,

11) Desplazar ulteriormente el carro horizontal hacia laizquierda
hasta que la llanta toque el mandril y controlar que el perno
de arrastre es insertado en uno de los orificios.

12) Insertar el cono en el eje, luego, ayud ndose con la virola
(GVA o GVA/R) bloguear la rueda.

13) Alzar la rueda aproximadamente 3 cm de los rodillos de
centrado, luego, para mayor seguridad, controlar el correcto
ajuste de la virola.

| BLOCCAGGIO SUL CERCHIO |

| BLOQUEO EN LA LLANTA

Pou%voiller sur des roues sans trou central ou s'ilimpossible de
bloguer sur la flasque de la jante, I'accessoire AUC, disponible
enopfion,a t congu pourle blocage directsurlesjantes des
diam ftres suivants : 20" min. et 24.5" max. (Fig. K).

1) Monter le mandrin CF2 sur I'arbre du d monte-pneus en
suivant les points 1-2-3-4, indiqu s dans le paragraphe pr -
c dent.

2) Monter le plateau auto-centrant AUC align  avec le mandrin
CF2. Introduire les quatre  crous (1 Fig. K) du plateau auto-cen-
frant dans les trous du mandrin, puis bloquer avec les crous.
N. B. : L'alignement des deux composants est donn par les
rep res de couleur rouge pr sentssur les deux pi ces  proxi-
mit del'undes crous surle plateau auto-centrant et de l'un
des frous sur le mandrin.

AD M9 003 N

Per operare su ruote prive di foro centrale, o dove non  possi-
bile bloccare sulla flangia del cerchio,  disponibile, arichiesta,
l'accessorio AUC progettato per il bloccaggio diretto sui cerchi
aventi diametro: min 20" - max 24,5" (Fig. K).

1) Montare sull'albero dello smontagomme il mandrino CF2 se-
guendoipunti1-2-3 -4, indicati nel paragrafo precedente.

2) Montare in fase con il mandrino CF2 I'autocentrante AUC.
Inserire i quattro perni (1, Fig. K) dell'lautocentrante nei fori pre-
senti sul mandrino stesso, quindi bloccare con i relativi dadi.
N.B.: La fasatura fra i due componenti  data dai riferimenti
di colore rosso presenti su entrambi; in prossimit  di una vite
sull'autocentrante e di uno dei fori sul mandrino.

3) Inserire il cono piccolo del mandrino CF1 ed avvicinare la
ghiera di bloccaggio avvitandola manuaimente.

Para operar con ruedas sin orificio central, 0 en las cuales no s
posible bloguear en la brida de la llanta, se ofrece, a pedido,
el accesorio AUC proyectado para el bloqueo directo sobre
las llantas con di metro: mn. 20" -m x. 24,5" (Fig. K).

1) Montaren el eje de la desmontadora el mandril CF2 siguiendo
los puntos 1 -2 -3 -4, indicados en el p rrafo precedente.

2) Montar en fase con el mandril CF2 el autocentrante AUC.
Inserir los cuatro pernos (1, Fig. K) del autocentrante en los
orificios presentes en el mandril mismo, luego bloquear con
las relativas tuercas.

NOTA: La puesta en fase entre los dos componentesest  dada
por las referencias de color rojo presentes en ambos; cerca
de un tornillo del autocentrante y de uno de los orificios en
el mandril.
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3) Den kleinen Spannkonus des Spannfutters CF1 einstecken und die
Spannmuttern ann hern, indem man sie von Hand einschraubt.

4) Daos Rad auf dem Zubeh rteil positionieren, und zwar so weit wie
m glich zentriert dazu.

5) Die Nutmutter fest anziehen, wozu man den Schl ssel benutzt,
der zusammen mit dem Zubeh rteil ausgeliefert wird.

4) Position the wheel on the self-centering device, centred close
to it as far as possible.

5) Lock the spinner using the wrench supplied with the acces-
sory.

12.2 REIFEN OHNE SCHLAUCH

12.2 TUBELESS TYRES

ABDR CKEN UND DEMONTAGE |

| BEAD BREAKING AND DEMOUNTING

1) Nachdem das Rad, wie in Kapitel 12.1 beschrieben, blockiert
wurde, mu die Luft aus dem inneren Ventil herausgelassen und
alte Auswuchtgewichte entfernt werden.

2) Falls die Abdr ckrolle vorher entfernt worden war, ist sie nun
wieder in die Aufnahme auf den waagerechten Wagen zu
stecken, rechts vom Rad, wobei man den Wagen eventuell
verf hrt, um etwas Platz f r das Einstecken zu schaffen.

Anm.: Bei R dern mit Breite bis zu 380 mm kann man mit zwei
Rollen arbeiten, die gleichzeitig auf dem waagerechten Wagen
montiert sind. Die zweite Rolle wird nur auf Anfrage geliefert.

3) Die waagerechten und senkrechten Wagen m ssen soweit
bewegt werden, bis der Abstand zwischen Felgenrand und
uBerer Abdr ckrolle ca. 5mm betr gt.

4) Den waagerechten Wagen nach innen fahren und das
Spannfutter gleichzeitig von Hand in einer der beiden Richtun-
gen verdrehen, bis der externe Reifenwulst sich im Felgenbett
befindet.

ACHTUNG: W hrend und nach diesem Vorgang die Kon-
takifl chen zwischen Reifen und Felge mit viel Schmierpaste
behandeln.

Anm.: Die Abdr ckrolle muB um so langsamer vorw  rtsfahren,
je st rker der Reifen an der Felge haftet.

5) Nun den Innenwulst abdr cken. Wenn man mit nur einer
Rolle arbeitet, muB die Rolle nun von der AuBenseite auf die
Innenseite gebracht werden.

Die Abdr ckrolle auf einen Abstand von circa 5 mm von dem
Felgendurchmesser bringen, den waagerechten Wagen nach
auBen fahren und gleichzeitig das Spannfutter in einer der
beiden Richtungen in Rotation bringen, bis der Innenwulst in
der N he des Felgenbetts steht.

1) After clamping the wheel as described in paragraph 12.1,
remove the inside valve to deflate the tyre and remove any
old balancing weights.

2) If the bead breaking roller has been removed, fit it back in
its seating on the horizontal carriage, to the right of the wheel,
moving the carriage if necessary, to give yourself more work-
ing space.

NB: When handling wheels up to 380 mm in width, you can use
two rollers fitted on the horizontal carrioge at the same time.
The second roller is only supplied on request.

3) Move the horizontal and vertical carriages so that the outside
bead breaker roller is about 5 mm from the outside edge of
the rim (See Fig. R).

4) Move the horizontal carriage towards the inside, meanwhile
turning the spindle in either direction until the outside bead is
inside the drop centre.

WARNING: During and after this operation, lubricate the surfaces
of contact between the tyre and spinner generously with a
special soap solution.

NB: The greater the adherence of the tyre to the rim, the slower
must be the movement of the bead breaking roller into the
tyre.

5) Proceed with bead breaking of the inside bead. If only one

bead breaking roller is being used, shift it from the outside to

the inside.

Position the bead breaking roller 5 mm away from the rim

diometer, move the horizontal carriage outwards and simul-

taneously turn the spindle until the inside bead is close to the

drop centre,

NB: The greater the adherence of the tyre to the rim, the slower
AD M9 003 N
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3) Introduire le petit ¢ ne dumandrin CF1 et approcherla bague
de blocage enla vissant  la main.

4) Mettre laroue en place surle plateau auto-centrant, dans une
position le plus possible centrale par rapport  ce dernier.

5) Serrer  fondla bague en utilisantlacl sp ciale fourni avec
I'accessoire.

4) Posizionare la ruota sullautocentrante ed il pi possibile
centrata rispetto ad esso.

5) Serrare a fondo la ghiera utilizzando I'apposita chiave fornita
con l'accessorio.

3) Introducir el cono peque o del mandril CF1 y acercar la
virola de blogqueo enrosc ndola manualmente,

4) Posicionar la rueda en el autocentrante y lo m s posible
centrada respecto al mismo.

5) Ajustar a fondo la virola usando la espec fica llave suminis-
tfrada con el accesorio.

12.2 ROUES TUBELESS

12.2 RUOTE TUBELESS

12.2 RUEDAS TUBELESS

| DETALONNAGE ET DEMONTAGE |

| STALLONATURA E SMONTAGGIO |

DESTALONADO Y DESMONTAJE

1) A;s avoir bloqu la roue comme d crit au paragraphe
12.1,Le_hlever I'int rieur de la valve pour d gonfler le pneuma-
‘riques‘r enlever les anciennes masses d’  quilibrage.

2) Sﬁ fallu enlever le rouleau de d talonnage, le placer de
nougetiudanslesi gepr vusurle chariot horizontal,  droite de
larqee: end placant ventuelle le chariot pourcr erl’espace
n aire pour I'infroduction.

N. BM8Ur les roues jusqu’ 380 mm de largeur il est possible de
fra r avec les deux rouleaux, mont s simultan ment sur le
ch horizontal. Le deuxi me rouleau est fourni exclusivement
en on.

3) lacer le chariot horizontal et vertical jusqu’  placer le
roul d talonneurext rieur environ 5mm du diom fre de
laj (Fig. R).

4) lacer le chariot horizontal vers I'int rieur et tourner en
m me temps le mandrin dans I'un des deux sens pour placer
le talon ext rieur I'int rieur du creux de la jante.
ATTENTION: Pendant et apr s cette op ration, lubrifier abon-
danment avec une solution savonneuse les surfages de contact
entre le pneumatique et la jante.

N.B.:L'avancement durouleaud talonneurdoit fre aussilent
que I'adh rence du pneumatique la jante est grande.

5) Proc der au d tallonnage du talon int rieur. Si on op re
avec un seul rouleau il sera n cessaire de le d placer de l'ex-
t rieur vers Iint rieur. Placer le rouleau d talloneur environs
5 mm du diom tre de la jante, d placer le chariot horizontal
vers l'ext rieur et tourner en m me temps le mandrin dans
I'un de deux sens pour placer le talon int rieur pr s du creux
de lajante.

N.B.:L'avancement durouleau d talonneurdoit tre aussilent
AD M9 003 N

1) Dopo avere bloccato la ruota come descritto al para-
grafo 12.1, rimuovere linterno valvola in modo da sgonfiare
il pneumatico e togliere eventuali vecchi contrappesi di
equilibratura.

2) Nel caso sia stato rimosso il rullo di stallonatura, sistemarlo
nuovamente nell'apposita sede sul carrello orizzontale, a destra
della ruota, fraslando eventualmente il carrello per creare o
spazio necessario all'inserimento.

N.B.: Su ruote larghe fino a 380mm  possibile operare con due
rulli, contemporaneamente montati sul carrello orizzontale. |l
secondo rullo  fornito solamente a richiesta.

3) Traslare i carrelli orizzontale e verticale fino a portare il rullo
stallonatore esterno a circa 5 mm dal diametro del cerchio

(Fig. R).

4) Traslare verso linterno il carrello orizzontale e contempora-
neamente ruotare ilmandrino in uno dei due sensifino a portare
il tallone esterno allinterno del canale del cerchio.
ATTENZIONE: Durante e dopo tale operazione, lubrificare ab-
bondantemente con apposita soluzione saponata le superfici
di contatto fra pneumatico e cerchio.

N.B.: L'avanzamento del rullo stallonatore deve essere tanto
pi lento quanto maggiore l'aderenza del pneumatico al
cerchio.

5) Procedere alla stallonatura del tallone interno. Se si sta ope-
rando con un solo rullo stallonatore, sar  necessario spostarlo
dal lato esterno a quello interno.

Posizionato il rullo stallonatore a circa 5 mm dal diametro del
cerchio, traslare verso l'esterno il carrello orizzontale e con-
temporaneamente ruotare il mandrino fino a portare il tallone
interno in prossimit  del canale.

1) Sespues el bloqueo de la rueda come comentado en el
par grafo 12.1, sacar l'interior valvula para deshinchar el neu-
matico, y quitar los contrapesos viejos de equilibrado.

2) Siha sido desmontado el rodillo de destalonado, posicionarlo
nuevamente en el relativo alojomiento en el carro horizontal, a
la derecha de la rueda, desplazando eventualmente el carro
para crear el espacio necesario para la introducci n.

NOTA: Con ruedas anchas hasta 380 mm es posible operar con
dos rodillos, simult neamente montados en el carro horizontal.
El segundo rodillo se suministra bajo pedido.

3) Desplazar los carros horizontal y vertical hasta llevar el rodillo
de destalonado externo al ras (aprox. 5 mm) con el borde
externo de la llanta (ver Fig. R).

4) Desplazar hacia adentro el carro horizontal y simult nea-
mente girar el mandril en uno de los dos senfidos hasta llevar
el tal n externo dentro del canal de la llanta.

ATENCION: Durante y despu s de dicha operaci n, lubrificar
abundantemente con espec fica soluci njabonosa las super-
ficies de contacto entre neum tico y llanta.

NOTA: El avance del rodillo de destalonado debe serm slento
cuanto mayor sea la adherencia del neum tico en la llanta.

5) Continuar con el destalonado del tal ninterno. Si estamos
operando con un solo rodillo de destalonado, ser necesario
desplazarlo del lado externo hacia el lado interno.
Posicionado el rodillo de destalonado a aprox. 5 mm del di -
metro de la llanta, desplazar hacia afuera el carro horizontal
y simult neamente girar el mandril hasta llevar el tal ninterno
cerca del canal,

NOTA: El avance del rodillo de destalonado debe sertantom s
lento cuanto mayor es la adherencia del neum tico a la llanta.
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Anm.: Die Abdr ckrolle muB um so langsamer vorw risfahren, je
st rker der Reifen an der Felge haftet.

6) Nach dem Abdr cken und Schmieren der Innenseite die Rotation
und die Vorw rtsbewegung der Rolle fortsetzen, bis der Reifen ganz
von der Felge gel st worden ist (siehe Abb. §).

Anm.: W hrend dieses Vorgangs den senkrechten Wagen heben
oder senken, damit man mit der Rolle soweit wie m glich dem
Felgenprofil folgt. Nun in der Endphase und dann, wenn das Los-
| sen des Reifens Schwierigkeiten mit sich bringt, den senkrechten
Wagen 3-4 cm heben, um die Rolle vom Durchmesser der Felge
zu entfernen.

7) Den Reifen entfernen.

HINWEIS: Sollte es erforderlich sein, Felgen zu ersetzen oder auf
jeden Fall vom Spannfutter zu entfernen, wenn die Breite der Felge
gr Berals die der Zentrierwalzen ist, steht auf Anfrage dasZubeh -
teil LRB Untersatzf rbreite Felgen zur Verf gung, dasin der Lage ist,
das Entfernen und die anschlieBende Montage zu erleichtern.

must be the movement of the bead breaking roller info the
tyre.

6) After bead breaking and having lubricated the inner side,
proceed by turning and moving the roller until the tyre comes
completely out of the rim (see Fig. §).

NB: During this operation, lower or raise the vertical carriage
so as to follow the rim profile as far as possible with the roller.
If, during the final phase, you find it difficult to get the tyre out,
raise the vertical carriage 3-4 cm in order to move the roller
away from the rim diameter.

7) Remove the tyre.

NB: If you have to replace or move a rim from the spindle that
is wider than the centring rollers, there is an optional acces-
sory, LBR Wide rim platform, which will facilitate removal and
subseguent mounting.

| MONTAGE |

| MOUNTING

1) Wenn die Felge vom Spannfutter entfernt worden ist, ist sie erneut
darauf zu befestigen und zu blockieren, wobei man die vorstehend
im Abschnitt *"RADAUFSPANNEN" beschricbenen Vorg nge in der
umgekehrten Reihenfolge ausf hrt.

In diesem Fall ist es erforderlich, die Position des senkrechten Wa-
gens erneut so einzustellen, dak die Abdr ckrolle auf der Kante
(circa 5 mm) vom Felgendurchmesser steht (siehe Abb. T).

F 1 Felgen mit Breite, die gr Rer als die der Radzentrierwalzen ist,
sollte das auf Anfrage erh fliche Zubeh rteil LRB Untersatz f rbreite
Felgen benutzt werden.

2) Den waagerechten Wagen ganz nach auBen fahren (nach
rechts), um den Reifen bequem aufladen zu k nnen.

Anm.: W hrend des Aufladens kann die Abdr ckrolle in der Ar-
beitsstellung gehalten werden. Sollte sie wegen der Reifengr Be
aber st ren, kann sie durch Herausziehen einfach entfernt und in
die Ruhestellung gesteckt werden (siehe Abb. P).

3) Den Reifen so heraufrollen lassen, daB man ihn zwischen die
Radzentrierwalzen bringt (siehe Abb. Q).

4) Die Felge und Reifenw Iste mit der Reifenschmiere oder der
Seifenl sung reichlich einpinseln.

5) Den waagerechten Wagen nach innen fahren, bis die Reifenin-
nenseite die FelgenauBenseite ber hrt.

6) Die Felgenzange PC (bei Leichtmetallifelgen die Zange PL) unten

1) If the rim has been removed from the spindle, put it back
on the spindle and clamp it repeating the steps previously de-
scribed on the section above on "WHEEL CLAMPING”.

You will have to regulate the position of the vertical carriage
again so that the bead breaking roller is lined up (about 5 mm)
with the outside edge of the rim (See Fig. T).

For rim larger than centring rollers, it is suggested the optional
accessory LRB Large Rim Board.

2) Move the horizontal carriage completely to the outside (right)
to facilitate wheel loading.

NB: During wheel loading, the bead breaking roller can be kept
in the working position or, if the size of the wheel is such that it
getsin the way, the roller can be slipped off and moved to the
non-working position (see Fig. P).

3) Move the wheel up to place it between the centering rollers
(see Fig. Q).

4) Lubricate the rim and tyre beads generously using a special
grease or soap solution.

5) Move the horizontal carriaoge towards the inside to bring the
inside tyre wall against the outside edge of the rim.

6) Fix the rim clamp PC (or PL if using alloy rims) at the bottom
in the 7 o’clock position (see Fig. U).
NB: If you have removed the bead breaking roller, refit it in its
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que I'adh rence du pneumatique lajante est grande.

6) Apr savoird talonn etlubrifi lec t int rieur, continuer
faire tourner et avancer le rouleau, jusqu’  faire sortir compl -
tement le pneumatique de la jante (cf. Fig. S)

N. B.: Pendant cetfte op ration abaisser ou soulever le chariof
vertical pour pouvoir suivre le plus possible le profil de la jante
avec le rouleau. Dans la phase finale seulement et si la sortie
du pneumatique est difficile, soulever le chariot vertical de 3

4 cm pour loigner le rouleau du bord de la jante.

7) Enlever le pneumatique.

REMARQUE : S'ils'av ren cessaire de remplacer ou enlever du
mandrin des jantes dont la largeur d passe celle des rouleaux
de centrage, vous pouvez demander |'accessoire LRR Plateau
pour jantes larges disponible en option pour faciliterle d mon-

tag& e} le remontage.
| —

©

N.B.: L'avanzamento del rullo stallonatore deve essere tanto
pi lento quanto maggiore l'aderenza del pneumatico al
cerchio.

6) Dopo aver stallonato e lubrificato il lato interno, proseguire
la rotazione e l'avanzamento del rullo fino alla completa uscita
del pneumatico dal cerchio (vedi Fig. S).

N.B.: Durante questa operazione abbassare od alzare il carrello
verticale in modo da seguire, conilrullo, il pi possibile il profilo
del cerchio. Solo nella fase finale e qualora risultasse difficoltosa
la fuoriuscita del pneumatico, sollevare 3-4 cmiil carrello verti-
cale in modo da allontanare il rullo dal diametro del cerchio.

7) Rimuovere il pneumatico.

N.B.: Dovendo sostituire o rimuovere dal mandrino, cerchi la
cui larghezza supera quella dei rulli di centraggio,  disponi-
bile, a richiesta, 'accessorio LRB Pedana per cerchi larghi, in
grado di facilitare la rimozione ed il successivo montaggio di
detti cerchi.

6) Luego de haber destalonado y lubricado el lado interno, con-
tinuar con la rotaci ny el avance del rodillo hasta la completa
salida del neum fico de la llanta (ver Fig. S).

NOTA: Durante esta operaci n bajar o alzar el carro vertical
en modo de seguir, con el rodillo, lo m s posible el perfil de la
llanta.

Solo enla fase final y siempre que resulte dificultosa la extracci n
del neum ftico, elevar 3-4 cm el carro vertical de manera que
el rodillo se aleje a una distancia igual a la del di metro de la
llanta.

7) Quitar el neum tico.

NOTA: En el caso que se haga necesario sustituir o quitar delman-
dril, lantas con ancho mayor de los rodillos de centrado, se ofrece,
a pedido, el accesorio LRB Plataforma para llantas anchas, que
facilita la remoci ny el sucesivo montaje de dichas llantas.

| 4 MONTAGE

| MONTAGGIO |

| MONTAJE

1) Si&é@fm’re a t enlev e dumandrin, la remettre en position
et querenr p tantlesop rationsd crites dans le para-
grafhd BLOCAGE DE LA ROUE».

Il sem cessaire dans ce casder gler de nouveau la position
du riot vertical pour que le rouleau d talonneur soit au raz
(en\Bn 5mm) du bord ext rieur de la jante (voir Fig. T).
Poutstes jantes d’une largeur plus grande que les rouleaux de
centsage, il est conseill de demander I'accessoire en option
LRB eau pour jantes larges.

2) acer le chariot horizontal enti rement  I'ext rieur (vers

lad ) pour pouvoir charger facilement le pneumatique.

N. B.: Pendant le chargement le rouleau de d talonnage peut
fre maintenu dans la position de travail ou, si  cause des di-

mensions de la roue il repr sente un obstacle, il peut  tre retir

et facilement d plac dansla position de repos (voir Fig. P).

3) Faire monter le pneumatique de mani re  pouvairl'infroduire
entre les rouleaux de centrage pr vus cet effet (voir Fig. Q).

4) Lubrifier abondamment la jante et les talons du pneumatique
en utilisant de la graisse sp ciale ou une solution savonneuse.

5) D placer le chariot horizontal vers I'int rieur jusqu’  placer
le flanc interne du pneumatique en contact avec le bord ex-
t rieur de la jante.

6) Fixer la pince pour grosses jantes (PC ou PL) sur la jante en
AD M9 003 N

1) Se il cerchio  stato rimosso dal mandrino, riposizionarlo e
bloccarlo ripetendo le operazioni precedentemente descritte
nel paragrafo "BLOCCAGGIO RUOTA".

In tal caso sar  necessario regolare nuovamente la posizione
del carrello verticale in modo che il rullo stallonatore sia a filo
(circa 5 mm) con il diametro del cerchio (vedi Fig. T).

Per cerchi dilarghezza superiore airulli di centraggio, si consiglia
l'accessorio a richiesta LRB Pedana per cerchi larghi.

2) Traslare il carrello orizzontale completamente all'esterno
(verso destra) per poter caricare faciimente il pneumatico.
N.B.: Durante il caricamento, il rullo di stallonatura pu  essere
mantenuto nella posizione di lavoro o, se a causa delle di-
mensioni del pneumatico fosse d'intralcio, sfilato e spostato
facilmente nella posizione di riposo (vedi Fig. P).

3) Fare salire il pneumatico in modo da poterlo inserire tra gli
appositi rulli di centraggio (vedi fig. Q).

4) Lubrificare abbondantemente il cerchio ed i talloni del pneu-
matico utilizzando I'apposito grasso o soluzione saponata.

5) Traslare il carrello orizzontale verso linterno fino a portare |l
fiancointerno del pneumatico a contatto con il bordo esterno
del cerchio.

6) Fissare sul cerchio la pinza per cerchioni PC (o PL, in caso di
cerchiin lega) in basso, circa ad ore 7 (vedi Fig. U).

1) Sila llanta ha sido quitada del mandril, volver a colocarlay blo-
quearla repitiendo las operaciones precedentemente descriptas
enelp rrafo "BLOQUEO RUEDA”.

En este caso ser necesario regular nuevamente la posici n del
carro vertical en modo que el rodillo de destalonado este al ras
(aprox. 5 mm) con el borde externo de la llanta (ver Fig. T).

Para llantas con anchura superior a los rodillos de centrado,
se aconseja el accesorio a pedido LRB Plataforma para llantas
anchas.

2) Desplazar el carro horizontal completamente hacia afuera (ho-
cia la derecha) para poder cargar f cimente el neum tico.
NOTA: Durante la carga, el rodillo de destalonado puede serman-
tenido en su posici n de trabajo o bien, si a causa de las dimen-
siones de la rueda obstaculizara el trabajo, puede ser extrado y
desplazado f cilmente hacia la posici n de reposo (ver Fig. P).

3) Hacer subirel neum tfico en modo de poderlo insertar entre los
relativos rodillos de centrado (ver fig. Q).

4) Lubricar bien la llanta y los talones del neum tico usando la
relativa grasa 0 una soluci n jabonosa.

5) Desplazar el carro horizontal hacia el interno hasta llevar el
flanco interno del neum tico tocando con el borde externo de
la llanta.

6) Fijar en la llanta la pinza para neum ficos (PC o PL) abajo,
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an der Felge in der 7-Uhr-Stellung befestigen (siehe Abb. U).
Anm.: Falls die Abdr ckrolle entfernt worden ist, ist sie nun wieder
auf dem waagerechten Wagen rechts vom Rad einzustecken.

7) Im Uhrzeigersinn in Rotation bringen, bis die Zange oben
steht, circa in der 11-Uhr-Stellung, damit der erste Wulst erfat
wurde und der Reifen in einer Querstellung im Bezug zur Felge
gebracht wird.

8) Den waagerechten Wagen nach innen fahren, bis der zweite
Wulst gegen die AuBenkante der Felge zu stehen kommt (siehe
Abb. V).

9) Die Rotation im Uhrzeigersinn fortsetzen und gleichzeitig pr fen,
ob der erste Wulst einrastet und ggf. die Position des waagerech-
ten Wagens korrigieren.

10) Wenn der erste Wulst ganz auf der Felge festsitzt, den waage-
rechten Wagen nach auBen fahren und das Spannfutter verdre-
hen, bis die Felgenzange wieder unten steht (5-Uhr-Stellung).
Auf diese Weise wird Platz geschaffen, um die Zangen entfernen
zu k nnen. Dann ist sie zu entfernen.

11) Den waagerechten Wagen nun auf die Innenseite fahren, bis
der zweite Wulst auf der H he der FelgenauBenkante steht. Die
Felgenzange unten (7-Uhr-Stellung) an der Felge befestigen.

12) Den waagerechten Wagen nach links verfahren und die
Rolle auf circa 2cm Abstand  ber die FelgenauBenkante hinaus
fahren (siehe Abb. W).

Das Spannfutterim Uhrzeigersinn verdrehen, bis auch der zweite
Wulst ganz auf der Felge verankert ist. W hrend der Rotation
pr fen, daB der Wulst in das Felgenbett “gleitet”.
Andernfalls die Position der Abdr ckrolle entsprechend ver ndern
oder sich mit dem Hebel UL (auf Anfrage erh lilich) helfen.

13) Die Felgenzange an der Felge abnehmen und den senkrech-
ten Wagen senken, bis der Reifen wieder auf den Zentrierwalzen
steht.

Anm.: Sollte die Abdr ckrolle wegen der Radgr Be st ren, kann
man sie einfach herausziehen und in die Ruheposition bringen.

14) Das Rad freigeben, indem man die Nutmutter und den
Spannkonus abnimmt,

15) Den waagerechten Wagen nach rechts fahren, damit man
das Rad auf die Position der Rampe bringt, um es von der Ma-
schine herunternehmen zu k nnen.

seating on the horizontal carriage, to the right of the wheel.

7) Turn the spindle clockwise until the rim clamp is at the top
(about 11 o’clock) to hook it onto the first bead and then posi-
tion the tyre at right angles to the rim.

8) Move the horizontal carriage towards the inside until the sec-
ond bead is against the outside edge of the rim (See Fig. V).

9) Begin to turn the spindle clockwise checking to make sure
that the first bead is seated and adjust, as necessary, the posi-
tion of the horizontal carriage.

10) When the first bead is completely seated on the rim, move
the horizontal carriage fowards the outside and turn the spindle
to bring the rim clamp to the bottom (at 5 o’clock).

This will give you the space required for removing the rim clamp;
remove it.

11) Move the horizontal carriage towards the inside to bring
the second bead against the outside edge of the rim. Fix the
clamp to the rim at the bottom (at 7 o’clock).

12) Move the horizontal carriage towards the left so that the
roller is about 2 cm over the edge of the rim (See Fig. W).

Turn the spindle clockwise until the second bead is fully
seated.

When the spindle is furning, check to make sure that the bead
“slips into” the “drop centre”.

If it does not, adjust the position of the bead breaking roller and
help it with the bead lifting tool (the UL optional).

13) Remove the rim clamp from the rim and lower the vertical
carriage until the tyre rests against the centring rollers.

NB: If, due to the size of the wheel, the bead breaking roller gets
in the way, move it to the non-working position.

14) Release the wheel by removing the spinner and the fixing
cone.

15) Move the horizontal carrioge to get the wheel out of the
way of the spindle; then remove it from the tyre changer.
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bas, environ 7 heures (voir Fig. U).

N. B.: Remettre en position le rouleau d talonneur, s'il avait
t enlev , dansle logement pr vu cet effet sur le chariot

horizontal, droite de la roue.

7) Tourner dans le sens des aiguilles d'une montre pour placer
la pince en haut (environ 11 heures) et accrocher le premier
talon, puis placer le pneumatique dans une position oblique
par rapport  la jante.

8) D placer le chariot horizontal vers Iint rieur pour placer le
deuxi me tfalon contre le bord ext rieur de la jante (cf. Fig.
V).

9) Continuer la rotation dans le sens des aiguilles d’une montre
toutenv rifiantI'intfroduction du premier talon et, sin  cessaire,
en (‘Eigeon‘r la position du chariot horizontal.

| -

10) Quiand le premier talon est enti rement rentr  sur la jante,
d erle chariot horizontal vers'ext rieur et tournerle man-
drirsPeur placer la pince en bas (- 5 heures).

Cegermef de cr er l'espace n cessaire pour enlever la
pin

11) ﬂ)plocer le chariot horizontal vers I'int rieur pour placer
le dmd me talon la hauteur du bord ext rieur de la jante.
FixeMd pince en bas de la jante (- 7 heures).

12) b-plocer le chariot horizontal vers la gauche pour placer
ler au environ2cmau-del dubordext rieurdelajante
(cf. Bz W).

Toura€t le mandrin dans le sens des qiguilles d’une montre pour
co ter I'infroduction du deuxi me talon.

PenBantla rotation contr ler que le talon «glisse» dans le creux.
Dansle cas contraire corriger la position du rouleau d  talonneur
ou bien s’aider du levier UL (disponible sur demande).

13) Enlever la pince de la jante et abaisser le chariot vertical
pour appuyer le pneumatique sur les rouleaux de centrage.
N.B.:Si cause des dimensions physiques de la roue le rouleau
de d talonnage repr sente un obstacle, le d placer dans la
position de repos.

14) D bloquer la roue en enlevant la bague et le ¢ ne de
fixation.

15) D placer le chariot horizontal vers la droite pour le placer
en face de la rampe, puis enlever la roue.

AD M9 003 N

N.B.: Nel caso sia stato rimosso il rullo di stallonatura, sistemarlo
nuovamente nell'apposita sede sul carrello orizzontale, a destra
della ruota.

7) Ruotare in senso orario fino a portare la pinza in alto (circa
a ore 11) in modo da agganciare il primo tallone e portare il
pneumatico in posizione obliqua rispetto al cerchio.

8) Traslare il carrello orizzontale verso linterno fino a portare
il secondo tallone contro il bordo esterno del cerchio (vedi
Fig. V).

9) Confinuare la rotazione in senso orario verificando contem-
poraneamente linserimento del primo tallone e correggendo,
se necessario, la posizione del carrello orizzontale.

10) Quando il primo tallone  completamente inserito sul cer-
chio, fraslare il carrello orizzontale verso l'esterno e ruotare il
mandrino fino a portare la pinza in basso (a ore 5).

In questo modo si crea lo spazio necessario alla rimozione della
pinza; quindi rimuoverla.

11) Traslare il carrello orizzontale verso linterno fino a portare
il secondo tallone in corrispondenza del bordo esterno del
cerchio. Fissare la pinza al cerchio in basso (in posizione di
ore 7).

12) Traslare il carrello orizzontale verso sinistra fino a portare |l
rullo circa 2 cm oltre il bordo esterno del cerchio (vedi Fig. W).
Ruotare il mandrino in senso orario fino al completo inserimento
del secondo tallone.

Durante la rotazione controllare che il tallone "scivoli" nel cana-
le. In caso contrario correggere la posizione del rullo stallonatore
od aiutarsi con la leva UL (disponibile a richiesta).

13) Rimuovere la pinza dal cerchio ed abbassare il carrello verti-
cale fino ad appoggiare il pneumatico sui rulli di centraggio.
N.B.: Se a causa delle dimensioni fisiche della ruota il rullo di
stallonatura dovesse essere d'intralcio, spostarlo nella posizione
di riposo.

14) Sbloccare la ruota rimuovendo la ghiera ed il cono di
fissaggio.

15) Portare la ruota fuori dallingombro del mandrino traslando
il carrello orizzontale, quindi imuoverla dallo smontagomme.

aproximadamente a las 7 horas (ver fig. U).

NOTA: Si ha sido quitado el rodillo de destalonado, volver a
colocarlo en su relativo alojamiento en el caro horizontal, a la
derecha de la rueda.

7) Girar en sentido horario hasta llevar la pinza arriba (aproxi-
madamente alas 11 horas) en modo de enganchar el primer
tal ny llevar el neum tico en posici n oblicua respecto a la
llanta.

8) Desplazar el carro horizontal hacia el interno hasta llevar el
segundo tal n contra el borde externo de la llanta (ver Fig.
V).

9) Iniciarlarotaci nensentido horario controlando simult nea-
mentelainserci ndel primertal ny corrigiendo, sies necesario,
la posici n del carro horizontal.

10) Cuando el primer tal n est completamente introducido
en la llanta, desplazar el carro horizontal hacia afuera y girar
el mandril hasta llevar la pinza abajo (a las 5 horas).

De este modo se habr creado el espacio necesario para
extraer la pinza; extraer entonces la pinza.

11) Desplazar el carro horizontal hacia adentro hasta llevar
el segundo tal n en coincidencia con el borde externo de la
llanta. Fijar la pinza a la llanta abajo (en posici n 7 horas).

12) Desplazar el carro horizontal hacia la izquierda hasta llevar
elrodillo a aproximadamente 2cmm sall  delborde externo
de la llanta (ver Fig. W).

Girar el mandril en sentido horario hasta la completaintroduc-
ci n del segundo tal n.Durante la rotaci n controlar que el
tal n “patine” en el canal.

Sino es as corregir la posici n del rodillo de destalonado o
ayudarse con la palanca UL (disponible a pedido).

13) Quitar la pinza de la llanta y bajar el carro vertical hasta
apoyar el neum ftico sobre los rodillos de centrado.

NOTA: Si a causa de las dimensiones fsicas de la rueda el
rodillo de destalonado obstaculiza el trabajo, desplazarlo ala
posiCi n de reposo.

14) Desbloquear la rueda quitando la virola y el cono de
fijaci n.

15) Llevar la rueda fuera del rea ocupada por el mandril
desplazando el carro horizontal, luego quitar la rueda de la
desmontadora.
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12.3 R DER MIT SCHLAUCH

12.3 TYRES WITH INNER TUBES

Um mit R dern mit Schlauch arbeiten zu k nnen, braucht man
die auf Anfrage eth ltlichen Zubeh rteile UB - Werkzeug mit Nase
und LA - Wulstheber und LG - Wulstf hrungshebel.

Anm.: Nach dem Abdr cken wird das Werkzeug mit Nase anstel-
le der Abdr ckrolle auf der rechten Radseite positioniert und mit
dem Stift blockiert, so wie es in der Abbildung R1 gezeigt ist.

To work on tyres with inner tubes, you will require optional ac-
cessories: UB - bead levering tool; LA - bead-lifter lever; and
LG - bead guide lever.

NB: After the bead breaking phase, the bead levering tool can
replace the bead breaking roller on the right side of the wheel;
it is clamped using the bar as shown in Figure R1.

ABDR CKEN UND DEMONTAGE |

| BEAD BREAKING AND DEMOUNTING

1) Nach dem Aufspannen des Rades, so wie es im Abschnitt 12.1
beschrieben ist, den Innenteil des Ventils entfernen, damit man die
Luft restlos aus dem Reifen ablassen kann, und etwaige alte Aus-
wuchtgewichte entfernen.

2) Falls die Abdr ckrolle entfernt worden ist, muB sie ereut in ihrem
Sitz auf dem waagerechten Wagen positioniert werden, und zwar
rechts vom Rad, wozu man den Wagen eventuell verf hrt, um den
zum Einstecken der Rolle erforderlichen Platz zu schaffen.

3) Den waagerechten und den senkrechten Wagen verfahren, bis die
Abdr ckrolle sich auf der Kante (circa 5 mm) vom Felgendurchmesser
befindet (Abb. R).

4) Den waagerechten Wagen nach innen fahren und das Spannfutter
gleichzeitig von Hand in einer der beiden Richtungen verdrehen, bis
der Reifenwulst sich ganz aus seinem Sitz gelockert hat und sich im
Felgentiefbett befindet

Anm.: Die Abdr ckrolle muB um so langsamer vorw rtsfahren, je
st rker der Reifen an der Felge haftet.

ACHTUNG: Sofort nach dem Abtrennen des Reifenwulstes muB der
Vorschub der Abdr ckrolle unterbrochen werden, damit Ventil und
Schlauch des Reifens nicht besch digt werden.

Falls das Abdr cken mit der serienm Rigen Abdr ckrolle besonders
schwierig oder garunm glichiist, sollte der Vorgang unter Benutzung
des auf Anfrage lieferbaren Zubeh rteils BBD “Abdr ckscheibe” vor-
genommen werden, das f r Reifen mit Wulstdraht entwickelt wurde.
Esist f ralle Reifen mit besonders schwierig abzudr ckendem Wulst
entwickelt worden.

5) Die Abdr ckrolle durch das Werkzeug mit Nase UB ersetzen und dies
mit dem Stift blockieren, wie es in der Abbildung R1 zu sehen ist.

6) Die Rotation des Spannfutters bet tigen und gleichzeitig den
Wagen so verfahren, daB das Werkzeug mit Nase zwischen Reifen
und Felge einrastet, bis es den Reifenwulst aufhebelt.

Die Rotation unterbrechen.

1) After clomping the wheel as described in paragraph 12.1,
remove the inside valve to deflate the tyre completely and
remove old balancing weights, if any.

2) If you have removed the bead breaking roller, replace
it in its seating on the horizontal carriage, to the right of the
wheel, moving the carriage to create the necessary work-
ing space.

3) Move the horizontal and vertical carriages so that the
outside bead breaker roller is level (about 5 mm) with the
outside edge of the rim (Fig. R).

4) Move the horizontal carrioge towards the inside while
furning the spindle in either direction unfil the bead comes
completely out of its seating, towards the inside of the rim.
NB: The greater the adherence of the tyre to the rim, the
slower must be the movement of the bead breaking roller
intfo the tyre.

WARNING: Movement of the bead breaker roller must be
stopped as soon as the bead comes out of its seating, to
avoid damaging the valve and the inner tube.

If bead breaking using the roller supplied is found to be difficult
or ineffective, it is advisable to use the optional accessory
BBD “Bead Breaking Disk”, designed for wheels with bead
wires; this tool is ideal for all types of wheels with complicated
beads.

5) Replace the bead breaker roller with the bead levering
tool and clamp it using the bar; see Figure R1.

6) Start turning the spindle and move the carriage at the same
fime so that the bead levering tool penetrates between the
wheel and the rim until the bead is hooked.

Stop turning.
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12.3 ROUES A CHAMBRE A AIR

12.3 RUOTE CON CAMERA D'ARIA

12.3 RUEDAS CON CAMARA DE AIRE

Pour travailler sur des roues chambre air il faut disposer des
accessoires en option: UB - Outil bec ;LA - Levierl ve-talons
et LG - Levier guide talon.

N. B. : Apr sla phase de d talonnage, I'outil bec sera posi-
fionn laplacedurouleaud talonneurduc t droitdelaroue
et bloqu avec la goupille comme illustr dans la figure R1.

Per operare su ruote con camera d'aria  necessario disporre
degli accessori a richiesta UB - Utensile a becco ed LA - Leva
alzatalloni e la LG - Leva guida talloni.

N.B.: L'utensile a becco, dopo la fase di stallonatura, verr  posi-
zionato in sostituzione del rullo stallonatore sul lato destro della
ruota e bloccato con il piolo come mostrato in figura R1.

Para operar con ruedas con ¢ mara de aire es necesario con-
tar con los accesorios opcionales UB - Herramienta de punta
- LA - Palanca alza-talones - LU - Palanca gu a-talones.
NOTA: La herramienta de puntq, luego de la fase de desta-
lonado, deber ser posicionada en sustituci n del rodillo de
destalonado en el lado derecho de la rueda y bloqueada con
la espiga como se ve en la figura R1.

| DETALONNAGE ET DEMONTAGE |

| STALLONATURA E SMONTAGGIO |

| DESTALONADO Y DESMONTAJE

1) Apr s avoir bloqu la roue comme d crit au paragraphe
12.1, enlever l'int rieur de la valve de mani re  d gonfler
tot ent le pneumatique et enlever les anciennes masses
a’ ﬁbroge.

2) S'cg rouleau de d talonnage a t enlev , le positionner
de veau dans le logement pr vu cet effet sur le chariot
hollzadtfal, droite delaroueend plagant ventuellementle
chdfiol pour cr erl’'espace n cessaire  I'introduction.

3) E; lacer le chariot horizontal et vertical jusqu’ placer le
roul d talonneurext rieurauraz (environ 5mm) dubord

de IWnTe (Fig. R).

4) Daocer le chariot horizontal versl'int rieur et simultan ment

tournes le mandrin dans I'un des deux sens jusqu’ faire sortir

entifment le talon du creux, vers I'int rieur de la jante.

N. BT avancement durouleau d talonneur doit  tre aussilent

qu dh rence du pneumatique lajante est grande.

ATT ON : Il faut interrompre I'avancement du rouleau d  ta-

lon imm diatement apr sle d collement du talon pour
viter d’'endommager la valve et la chambre  air.

Siled talonnage effectu aveclerouleaulivt en quipement

s'av re particuli rement difficile ou pas efficace, il est conseill

d’utiliser I'accessoire en option BBD «Disque d talonneur”,

congu pourlesroues  tringle.

Il est tr s utile sur tous les pneumatiques ayant un talon parti-

culi rement contraignant.

5) Remplacerlerouleau d talonneuravec l'outil bec UB et le
bloguer avec la goupille pr vue cet effet, voir figure R1.

6) Commander la rotation du mandrin et simultan ment d -
placer le chariot de mani re  ce que l'outili  bec p n tre
entre le pneumatique et la jante, jusqu’ accrocher le talon.
Arr terla rotation.
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1) Dopo avere bloccato la ruota come descritto al paragrafo
12.1, rimuovere l'interno valvola in modo da sgonfiare comple-
tamente il pneumatico e togliere eventuali vecchi contrappesi
di equilibratura.

2) Nel caso sia stato rimosso il rullo di stallonatura, sistemarlo
nuovamente nell'apposita sede sul carrello orizzontale, a destra
della ruotaq, fraslando eventualmente il carrello per creare 1o
spazio necessario all'inserimento.

3) Traslare i carrelli orizzontale e verticale fino a portare il rullo
stallonatore esterno a filo (circa 5 mm) con il diametro del
cerchio (Fig. R).

4) Traslare verso l'interno il carrello orizzontale e contempora-
neamente ruotare il mandrino in uno dei due sensi fino a far
uscire il tallone completamente dalla sede, verso l'interno del
cerchio.

N.B.: L'avanzamento del rullo stallonatore deve essere tanto
pi lento quanto maggiore  l'aderenza del pneumatico al
cerchio.

ATTENZIONE: E' necessario interrompere 'avanzamento del rullo
stallonatore immediatamente dopo il distacco del tallone per
evitare possibili danneggiamenti a valvola e camera d'aria.
Qualora la stallonatura effettuata con il rullo in dotazione risul-
tasse particolarmente difficoltosa o non efficace, si consiglia di
operare utilizzando I'accessorio a richiesta BBD "Disco stallona-
tore", studiato perle ruote a cerchietto; esso risulta molto utile su
tutti i pneumatici dal tallone particolarmente impegnativo.

5) Sostituire il rullo stallonatore con l'utensile a becco UB e
bloccarlo con I'apposito piolo, vedi figura R1.

6) Azionare la rotazione del mandrino e contemporaneamente
fraslare il carrello in modo che l'utensile a becco penetri fra
pneumatico e cerchio, fino ad agganciare il fallone.
Fermare la rotazione.

1) Luego de haber blogueado la rueda como se describe en el
p rrafo 12,1, quitar el interno v Ivula en modo tal de desinflar
completamente el neum tico y quitar eventuales viejos con-
frapesos de equilibrado.

2) Si hemos quitado el rodillo de destalonado, colocarlo nue-
vamente en su alojamiento en el carro horizontal, ala derecha
de la rueda, desplazando eventualmente el carro para crear
el espacio necesario para su introducci n.

3) Desplazar los carros horizontal y vertical hasta llevar el rodillo
de destalonado externo al ras (aprox. 5 mm) con el di metro
de la llanta (Fig. R).

4) Desplazar hacia adentro el carro horizontaly simult neamente
girar el mandril en uno de los dos sentidos hasta hacer salir el ta-
| n completamente de su sede, hacia el interno de la llanta.
NOTA: El avance del rodillo de destalonado debe serm slento
cuanto mayor sea la adherencia del neum tico en la llanta.
ATENCI N: Es necesario interrumpir el avance del rodillo de des-
talonado inmediatamente despu s de la separaci n deltal n,
para evitar posibles da osalav Ivulay alac mara de aire.
Si el destalonado efectuado con el rodillo suministrado resulta
muy dif cil o no es eficaz, aconsejamos operar usando el acceso-
rio opcional BBD “Disco de destalonado”, estudiado para ruedas
con anillo; el mismo resulta muy il con todos l1os neum ticos
con tal n muy dif cil de extraer.

5) Sustituir el rodillo de destalonado con la herramienta de punta
UB y bloquearla con la relatfiva clavija, ver figura R1.

6) Accionarlarotaci ndelmandrily simult neamente desplazar
el carro en modo que la herramienta de punta penetre entre el
neum fticoy la llanta, hasta enganchar el tal n.

Detener la rotaci n.
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7) Das Rad 4-5 cm heben, gerade so viel, wie ausreicht, um einen
guten Eingriff des Werkzeugs auf dem Wulst zu garantieren.

8) Den waagerechten Wagen verfahren, um den soeben aufge-
hebelten Wulst aus der Felge heraus nach auBen zu ziehen. Die
Bewegung unterbrechen, sobald die rote Bezugsmarke an der
Spitze des Werkzeugs in der N he des Felgenhorns sichtbar wird.

9) Den Wulstheber LA zwischen Felge und Wulst stecken, auf der
rechten Seite des Werkzeugs.

10) Den Hebel auf das Rad gedr ckt halten, den senkrechten
Wagen senken, bis die Felge einen Abstand von circa 5 mm vom
Werkzeug mit Nase einnimmt.

11) Die Rofation im Gegenuhrzeigersinn einschalten und den
Hebel dabei in Position halten, bis der Wulst ganz von der Felge
gel stist.

12) Das Werkzeug mit Nase entfernen.

13) Die Rotation des Spannfutters einschalten, um das Radventil
in die untere Position (6-Uhr-Stellung) zu bringen. Dann den senk-
rechten Wagen senken, bis der Reifen auf den Radzentrierwalzen
steht,

14) Den Schlauch ganz herausziehen.

Anm.: Um bequemer zu arbeiten, den waagerechten Wagen ganz
vom Rad wegfahren. Der leicht von der Felge herausgezogene
Reifen wird den Platz schaffen, der zum Arbeiten erforderlich ist.

15) Das Werkzeug mit Nase auf der Reifenmontiermaschine in der
inneren Position zum Felge anordnen und mit dem Stift wie in der
Abbildung gezeigt blockieren (siehe Abb. R3).

16) Die Rotation des Spannfutters bet tigen und den Wagen
gleichzeitig so verfahren, daB das Werkzeug mit Nase zwischen
Reifen und Felge einrastet, bis es das Felgenaukenhorn erreicht.

17) Das Rad um 4-5 cm heben, wenn der Wulst im Werkzeug
eingehakt ist.

18) Den waagerechten Wagen verfahren, um den Wulst auBerhalb
derFelge zu schieben, wobei die rote Bezugsmarke des Werkzeugs
circa 3 cm auBerhalb des Felgenhorns gebracht werden soll.

19) Den Wulstheber LA rechts vom Werkzeug zwischen Felge und
Wulst stecken, wie es zuvor f r den uBeren Wulst geschehen
ist.

7) Raise the wheel 4-5 cm, or just enough to ensure that the
tool is holding the bead properly.

8) Move the horizontal carriage to drag the bead just hooked
outside the rim. Stop movement as soon as the red reference
mark on the tip of the tool is close to the edge of the rim.

9) Insert the bead lifter lever LA between rim and bead to the
right of the tool.

10) Keep the lever pressed on the wheel as you lower the
vertical carriage until the rim is about 5 mm from the bead
levering tool.

11) Keep the lever in position as you start turning in an anti-
clockwise direction until the bead comes completely out of
the rim.

12) Remove the bead levering tool.

13) Start turning the spindle to bring the wheel valve to the
lower position (6 0’clock), then lower the vertical carriage until
the wheel is resting on the wheel centring rollers.

14) Completely remove the inner tube.

NB: To simplify the operation, move the horizontal carriage
from the wheel, so that the wheel is moved slightly out of the
rim, thus creating the necessary working space.

15) Place the bead levering tool on the tyre changer inside
the rim and clamp it using the bar (see Fig. R3).

16) Start turning the spindle and, at the same time, move the
carriage so that the tool penetrates between the wheel and
rim unfil it touches the outside edge of the rim.

17) With the bead hooked to the tool, raise the wheel 4-5
cm.

18) Move the horizontal carriage to push the bead to the
outside of the rim, so that the red reference mark on the tool
is about 3 cm beyond the edge of the rim.

19) Insert the bead lifter lever LA between the rim and bead
on the right of the tool following the procedure used for the
outside bead.

20) Keep the lever pressed on the wheel as you lower the
vertical carriage, until the rim is about 5 mm from the bead
levering tool (see Fig. R4).
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7) Soulever laroue de 4 5 cm ou ce qu'il faut pour garantir
une bonne prise du talon par I'outil.

8) D placerle chariot horizontal pour entra nerle talon qui vient
d' treaccroch  I'ext rieurdelajante. Arr terle mouvement
d squelerep rerouge surla point de I'outil sera  proximit
du bord de la jante.

9) Infroduire le levier | ve-talon LA entre la jante et le talon,
droite de Ioutil.

10) En maintenant le levier enfonc sur la roue, abaisser le
chariot verticaljusqu’ placerlajante une distance de 5mm
environ de I'outil  bec.

11) Commander la rotation dans le sens inverse aux aiguilles
d’unemontre en maintenant le levier en position tant que le
talow=R'est pas compl tement sorti.

12@@ I'outil  bec.

]3)' Eemmander la rotation du mandrin pour placer la valve
de@e dans la position inf rieure (6 heures), puis abais-
se hariot vertical jusqu’  appuyer le pneumatique sur les
roulQﬂJx de centfrage.

e

14) E#Qaver enti rement la chambre  air.

N. B—Dour faciliter I'op ration loignerle chariot horizontal de
la rc?ue_; le pneumatique entran | g rement hors de la jante
cr un espace pour l'intervention.

15) erl'outil  bec surle d monte-pneus dans la position
int re de la jante et le bloquer avec la goupille pr vue
cet t (voir Fig. R3).

16) Commander la rotation du mandrin et simultan ment
d placerle chariot de mani re cequel’'outi becp n ftre
entre le pneumatique et la jante, jusqu’ atteindre le bord
ext rieur de celui-ci.

17) Le talon tant accroch I'outil, soulever la roue de 4
5cm.

18) D placer le chariot horizontal pour pousser le talon  I'ex-
t rieurdelajante, en plagantlerep rerouge de l'outil environ
3 cm hors du bord de la jante.

19) Introduire le levier | ve-talon LA entre la jante et le talon
droite de I'outil, comme r alis pr ¢ demment pour le talon
ext rieur.
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7) Sollevare la ruota 4-5 cm 0 quanto basta per garantire una
buona presa dell'utensile al tallone.

8) Traslare il carrello orizzontale per trascinare all'esterno del
cerchio il tallone appena agganciato. Fermare il movimento
non appenailriferimento rosso presente sulla punta dell'utensile
sar in prossimit - del bordo del cerchio.

9) Inserire la leva alza talloni LA fra cerchio e tallone, sulla
destra dell'utensile.

10) Mantenendo la leva premuta sulla ruota, abbassare il car-
rello verticale fino a portare il cerchio ad una distanza di circa
5 mm dall'utensile a becco.

11) Azionare la rotazione antioraria tenendo in posizione la leva
fino alla completa fuoriuscita del tallone dal cerchio.

12) Togliere l'utensile a becco.

13) Azionare la rotazione del mandrino per portare la valvola
della ruota nella posizione inferiore (ore 6), quindi abbassare il
carrello verticale fino ad appoggiare il pneumatico sui rulli di
centraggio ruota.

14) Asportare completamente la camera d'aria.

N.B.: Per operare agevolmente allontanare il carrello orizzon-
tale dalla ruota; il pneumatico frascinato leggermente fuori dal
cerchio creer 10 spazio necessario per l'intervento.

15) Collocare l'utensile a becco sullo smontagomme nella
posizione interna al cerchio e bloccarlo con l'apposito piolo
(vedi Fig. R3).

16) Azionare la rotazione del mandrino e contemporaneamen-
te traslare il carrello in modo che l'utensile a becco penetri fra
pneumatico e cerchio, fino a raggiungere il bordo esterno
dello stesso.

17) Con il tallone agganciato all'utensile sollevare la ruota per
4-5cm.

18) Traslare il carrello orizzontale per spingere il tallone all'esterno
del cerchio, portando il riferimento rosso dell'utensile circa 3 cm
fuori dal bordo del cerchio.

19) Inserire la leva alza talloni LA tra cerchio e tallone sulla
destra dell'utensile, come eseguito in precedenza per il tallone
esterno.

7) Alzarla rueda 4-5 cm o 1o necesario para garantizar un buen
agarre de la herramienta en el tal n.

8) Desplazar el carro horizontal para sacar fuera de la llanta
el tal n, no bien este ha sido enganchado. Detener el movi-
miento no bien la referencia roja presente en la punta de la
herramienta est cerca del borde de la llanta.

9) Intfroducirla palanca alzo-talones LA entre la llantay el tal n,
a la derecha de la herramienta.

10) Manteniendo la palanca apretada sobre la rueda, bajar
el carro vertical hasta llevar la llanta a una distancia de aprox.
5 mm de la herramienta de punta.

11) Accionar la rotaci n antihoraria teniendo en posici n la
palanca hasta la salida completa del tal n de la llanta.

12) Quitar la herramienta de punta.

13) Accionar la rotaci n del mandril para llevar la v Ivula de
la rueda a la posici n inferior (6 horas), luego bajar el carro
vertical hasta apoyar el neum tico sobre los rodillos de cen-
frado rueda.

14) Quitar completamente la ¢ mara de aire.

NOTA: Para operar ¢ modamente alejar el carro horizontal
delarueda; el neum tico arrastrado levemente afuera por la
llanta crear el espacio necesario para la intervenci n.

15) Colocar la herramienta de punta en la desmontadora en
la posici n interna de la llanta y bloquearla con la relativa
espiga (ver Fig. R3).

16) Accionar la rotaci n del mandril y simult neamente
desplazar el carro en modo tal que la herramienta de punta
penetre entre elneum ticoy lallanta, hasta alcanzar el borde
externo de la misma.

17) Con el tal n enganchado por la herramienta alzar la
rueda 4-5 cm.

18) Desplazar el carro horizontal para empujar el tal n al exter-
no de la llanta, llevando la referencia roja de la herramienta
aproximadamente 3 cm fuera del borde de la llanta.

19) Infroducir la palanca alza-talones LA entre llantay tal na

la derecha de la herramienta, como hemos hecho preceden-
temente para el tal n externo.
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20) Den Hebel auf das Rad gedr ckt halten und dabei den senk-
rechten Wagen herabfahren, bis die Felge einen Abstand von 5
mm vom Werkzeug mit Nase aufweist (sieche Abb. R4).

21) Das Spannfutter im Gegenuhrzeigersinn in Rotation bringen
und den Hebel in Position halten, bis der Reifen sich ganz von der
Felge gel st hat.

21) Keep the lever pressed as you start turning the spindle an-
ticlockwise, until the tyre comes completely out of the rim.

MONTAGE |

| MONTAGGIO

1) Wenn die Felge vom Spannfutter heruntergenommen worden
ist, ist sie wieder aufzuspannen, so wie es vorstehend im Abschnitt
"RADAUFSPANNEN" beschrieben wurde.

Anm.: Bei Felgen mit Breite, die gr Rer als der Abstand zwischen
den Radzentrierwalzen ist, empfiehlt sich die Benutzung des auf
Anfrage erh Itlichen Zubeh rteils LBR Untersatz f r breite Felgen.

2) Das Werkzeug mit Nase auf der Reifenmontiermaschine in der
internen Position der Felge anbringen und mit dem Stift blockieren
(siehe Abb. RS).

3) Die Felgenzange (PC oder PL) an der AuBenseite der Felge
unten (ca. in der 7-Uhr-Stellung) befestigen.

4) Den Reifen auf die Radzentrierwalzen auf dem waagerechten
Wagen stellen.

5) Die Reifenw Iste und die Felge mit der Reifenschmiere gr ndlich
einpinseln.

6) Das Werkzeug mit Nase in Position bringen, wobei die rote Be-
zugsmarke auf der H he des uBeren Felgenhorns steht und ca.
5mm Abstand davon aufweist (siehe Abb. R6).

7) Im Uhrzeigersinn verdrehen, bis die Zange unten zu stehen
kommt (ca. in der 5-Uhr-Stellung). Der erste Wulst wird dabei ein-
fach auf die Felge aufgezogen.

8) Die Zange entfernen.
9) Den waagerechten Wagen nach links verfahren, um das
Werkzeug aus dem Reifen herauszuziehen, dann das Werkzeug

vom Wagen entfernen.

10) Die Rotation des Spannfutters einschalten und das Loch f r
das Reifenventil in die 6-Uhr-Stellung bringen.

11) Den Reifen auf de waagerechten Wagen bringen und den
Wagen senken, bis erin der Mitte des Reifens steht.

1) If the rim has been removed from the spindle, reposition it
and clamp it in place by repeating the procedure described
in the "CLAMPING THE WHEEL" paragraph.

NB: For rims greater in width than the centring rollers, it is advis-
able o use the optional accessory, LRB Large Rim Board.

2) Fit the bead levering tool on the tyre changer inside the rim
and clamp it in place using the bar (see Fig. RS).

3) Fix the rim clamp (PC or PL) on the outside edge at the bot-
tom of the rim approximately in the 7 o’clock position.

4) Position the tyre on the wheel centring rollers of the horizontal
carriage.

5) Lubricate the beads on the tyre and rim using a special
soap solution.

6) Bring the bead levering tool in position, with the red reference
mark lined up with the outside edge of the rim and about 5 mm
from it (see Fig. R6).

7) Turn it until the clamp is at the bottom in the 5 o’clock posi-
tion. The first bead will now be hooked into the rim.

8) Remove the clamp.

9) Move the horizontal carriage to the left to remove the tool
from the tyre; then remove the tool from the carriage.

10) Turn the spindle until the valve hole is at the bottom (6
o’clock position).

11) Move the tyre to the horizontal carriage and lower the latter
until the rim is lined up with the centre of the tyre.

12) Insert the inner fube and fit the valve on the rim using the
spinner provided.
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20) En maintenant le levier enfonc sur la roue, abaisser le
chariot verticaljusqu’ placerlajante  5mm environ de I'outil
bec (voir Fig. R4).

21) Commander la rotation dans le sens inverse aux aiguilles
d'une montre en maintenant le levier en position tant que le
pneumatique n’est pas compl tement sorti de la jante.

20) Mantenendo la leva premuta sulla ruota, abbassare il car-
rello verticale fino a portare il cerchio ad una distanza di circa
5 mm dall'utensile a becco (vedi Fig. R4).

21) Azionare la rotazione antioraria del mandrino tenendo in
posizione la leva fino alla completa fuoriuscita della gomma
dal cerchio.

20) Manteniendo la palanca apretada sobre la rueda, bajar el
carro verticalhasta llevar la llanta a una distancia de aproxima-
damente 5 mm de la herramienta de punta (ver Fig. R4).

21) Accionar larotaci n antihoraria del mandril manteniendo
en posici n la palanca hasta que salga completamente la
goma de la llanta.

MONTAGE |

| MONTAGGIO |

| MONTAJE

1)Silajantea t enlev e dumandrin, la remettre en position et
labloquerenr p tantlesop rationsd critesdansle paragraphe
«BLOCAGE DE LA ROUE>».

Pour les jantes d'une largeur plus grande que les rouleaux de
cenjrage, il est conseill de demander I'accessoire en option
LRB Rlateau pour jantes larges.

| -

2) Ppgr€er I'outil  bec sur le d monte-pneus dans la position
in’re@ la jonte et le bloguer avec la goupille (voir Fig. RS).

3) Eiélo pince pour jante (PC ou PL) sur le bord ext rieur de la
jomﬁn bas (environ 7 heures).

4) P@e}er le pneumatique sur les rouleaux de centrage de la roue
du %rio‘r horizontal.

5) Lgﬂer abondamment les talons du pneumatique et de la
jont€7&n utilisant de la graisse sp ciale ou une solution savon-
neu

6) P rl’outil  bec en position avec le rep re rouge en face
u bérgyext rieur de la jante et 5 mm de distance de celui-ci
(voiLERy. R6).

7) Tourner dansle sens des aiguilles d'une montre jusqu’  placerla
pince en bas (environ 5 heures). Le premier talon sera infroduit
dans la jante.

8) Enlever la pince.

9) D placerle chariot horizontal vers la gauche pour retirer I outil
du pneumatique, puis enlever I'outil du chariot,

10) Commander la rotation du mandrin et placer le trou de la
valve dans la position basse (- 6 heures).

11) Placer le pneumatique sur le chariot horizontal et abaisser le
chariot jusqu’ ce que la jante soit au centre du pneumatique.
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1) Se il cerchio  stato rimosso dal mandrino, riposizionarlo e
bloccarlo ripetendo le operazioni precedentemente descritte
nel paragrafo "BLOCCAGGIO RUOTA".

N.B.: Per cerchi di larghezza superiore ai rulli di centraggio,
si consiglia l'accessorio a richiesta LRB Pedana per cerchi
larghi.

2) Collocare l'utensile a becco sullo smontagomme nella
posizione interna al cerchio e bloccarlo con l'apposito piolo
(vedi Fig. R5).

3) Fissare la pinza per cerchioni (PC o PL) al bordo esterno del
cerchio, in basso (circa a ore 7).

4) Posizionare il pneumatico sui rulli di centraggio ruota del
carrello orizzontale.

5) Lubrificare abbondantemente i talloni del pneumatico e
del cerchio con apposita soluzione saponata.

6) Portare l'utensile a beccoin posizione, con il riferimento rosso
in corrispondenza del bordo esterno del cerchio e distante 5
mm dallo stesso (vedi Fig. R6).

7) Ruotare in senso orario fino a portare la pinza in basso(circa
a ore 5). Il primo tallone risulter inserito nel cerchio.

8) Rimuovere la pinza.

9) Traslare il carrello orizzontale verso sinistra per estrarre 'utensile
dal pneumatico, quindi rimuovere |'utensile dal carrello.

10) Azionare la rotazione del mandrino e portare il foro per la
valvola nella posizione inferiore (ore 6)

11) Portare il pneumatico sul carrello orizzontale ed abbassare |l
carrello finch il cerchio risulti in centro al pneumatico stesso.

1) Si la llanta ha sido quitada del mandiril, volver a colocarla
y bloguearla repitiendo las operaciones precedentemente
descriptas en el p rrafo "BLOQUEO RUEDA".

NOTA: Para llantas con anchura superior a los rodillos de cen-
frado, se aconseja el accesorio a pedido LRB Plataforma para
llantas anchas.

2) Colocar la herramienta de punta en la desmontadora en
la posici n interna de la llanta y bloquearla con la relativa
espiga (ver Fig. RS).

3) Fijar la pinza para llantas (PC o PL) en el borde externo de
la llanta, abajo (aprox. a las 7 horas).

4) Colocar el neum tico sobre los rodillos de centrado rueda
del carro horizontal.

5) Lubricar bien los talones del neum ticoy delallanta con la
relativa soluci n jabonosa.

6) Llevarla herramienta de punta en posici n, conlareferencia
que coincida con el borde externo de lallanta y alejoda 5 mm
de la misma (ver Fig. Ré).

7) Girar en senfido horario hasta llevar la pinza abajo (aprox. a
las 5 horas). El primer tal n resultar inserido en la llanta.

8) Quitar la pinza.
9) Desplazar el carro horizontal hacia la izquierda para extraer
la herramienta del neum ftico, luego quitar la herramienta

del carro.

10) Accionar la rotaci n del mandril y llevar el orificio para la
v Ivula enla posici ninferior (6 horas).

11) Llevar el neum tico sobre el carro horizontal y bajar el
carro, hasta que la llanta resulte centrada respecto al neu-

m tico mismo.
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12) Den Schlauch einf hren und das Ventil mit den Nutmutter an der
Felge befestigen.

Anm.: Um bequemer zu arbeiten, kann man den waagerechten
Wagen etwas vom Rad entfermnen: Der Reifen wird leicht etwas au-
Berhalb der Felge mitgezogen und dabei entsteht der erforderliche
Platz zum Arbeiten.

ACHTUNG: Wenn die Befestigungs ffnung f rdas Ventil auf der Felge
sich im Bezug zum Felgentiefbett asymmetrisch befindet, solite man
den Schlauch so anordnen, wie es in der Abbildung R7 zu sehen ist,

13) Den Schlauch einf hren.
Anm.: Dieser Vorgang kann vereinfacht werden, wenn man den
Schlauch st ckweise hebt und dreht.

14) Den Schlauch etwas aufpumpen, aber nur soviel, daB er sich
gleichm Big innerhalb des Reifens verteilt.

Anm.: Dieser Vorgang gestattet es, den zweiten Wulst in die Felge zu
pbringen, denn er verhindert die Gefahr, daB der Schlauch h ngen
bleibt und dabei besch digt wird.

15) Das Ventilin die 6-Uhr-Stellung bringen. Die Venfilverl ngerung mon-
tieren, um dann die Befestigungsmutter von der Felge zu entfernen.
Anm.: Wegen des Drucks, den der Schlauch bei der Montage des
zweiten Reifenwulstes erh If, muB das Ventil frei in das Rad eintreten,
um dann nach der Montage automatisch wieder in seine Position
zur ckzukehren.,

16) Die Felgenzange (PC oder PL) am FelgenauBenhorn befestigen,
circa 20 cm rechts vom Ventil.

17) Felge und Reifenwulst reichlich mit der Schmierpaste einstrei-
chen.

18) Das Spannfutter im Uhrzeigersinn verdrehen, bis die Zange in der
9-Uhr-Stellung steht.

19) Das Werkzeug mit Nase auf der Reifenmontiermaschine in der
AuBenposition im Bezug zur Felge anordnen und es mit dem Stift
blockieren (siehe Abb. R1).

20) Das Werkzeug mit Nase zwischen Reife und Felge anordnen, und
zwar so, daB die rote Bezugsmarke auf derH he desFelgenauBenhorns
steht und 5 mm Abstand davon aufweist (siehe Abb. R8).

21) Nun im Loch dieses Werkzeugs den Wulstf hrungshebel LG (auf
Anfrage lieferbar) einstecken und das Ende des Hebels zwischen
Reifen und Felge bringen (sehe Abb. R9).

22) Den eingesteckten Hebel energisch festhalten und die Rotation
im Uhrzeigersinn einschalten, wobei man den Reifenwulst in das Fel-

NB: Move the horizontal carriage slightly away from the wheel
so that the tyre is slightly pushed out of the rim, leaving enough
working space.

WARNING: If the hole for fixing the valve on the rim is not in
line with the drop centre, position the inner tube as shown
in Figure R7.

13) Fit the inner tube.
NB: Raise and turn the tube gradually to facilitate the opera-
fion.

14) Inflate the inner tube slightly, just enough to expand it
evenly to fit inside the tyre.

NB: This operation allows the second bead to be fitted on
the rim, thus reducing the risk of hooking into the inner tube
and damaging it.

15) Turn the valve to the bottom (6 o'clock position). Fit a
special extension for the valve and then remove the spinner
fixed to the rim.

NB: Due to the thrust received by the inner tube during inser-
tion of the second bead, the valve must be able to re-enter
the wheel easily and then return automatically to its position
when mounting is complete.

16) Fix the rim clamp (PC or PL) to the outside edge of the
rim about 20 cm to the right of the valve.

17) Lubricate the tyre bead and rim with a special soap
solution.

18) Turn the self-centering device clockwise to bring the
clamp to the 9 o’clock position.

19) Place the bead levering tool on the tyre changer in the
position outside the rim and block it using the bar (see Fig.
RY).

20) Position the bead levering tool between the tyre and the
rim, with the red reference mark on the outside border of the
rim and about 5mm from it (see Fig. R8).

21) By means of the hole provided, hook the bead levering
tool to the LG bead guide lever (available on request) and
insert the end between the tyre and the rim (see Fig. R9).

22) Keep the lever firmly inserted and turn the bead guide

lever clockwise inside the rim drop centre until mounting is
complete.
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12) Infroduire la chambre  air et fixer la valve  |a jante avec
la bague pr vue.

N.B.: Pourfaciliterl’op rationvous pouvez loignerl g rement
le chariot horizontal de la roue ; le pneumatique entran  hors
delajante cr eral'espace n cessaire pour l'intervention.
ATTENTION : Sile trou de fixation de la valve sur la jante se tfrouve
dans une position asym trique par rapport au creux, il faut
pr senterla chambre air comme illustr  dans la figure R7.

13) Introduire la chambre  air.
N. B.: Pour faciliter I'intfroduction soulever et tourner par
Ccoups.

14) Gonfler un peu la chambre  air juste ce qu'il faut pour la
d tendre uniform ment l'int rieur du pneumatique.

N. B. : Cette op ration permet d’introduire le deuxi me talon
sur Imn‘re, en diminuant les risques d’accrocher et d’endom-
mo@el:lo chambre  air.

15) erla valve dans la position basse (- 6 heures). Monter
unseenge sp ciale pour valve, puis enlever la bague de

fixai la jante.
N. Par effet de la pouss e que la chambre  air recoit

¢} t le montage du deuxi me talon, la valve doit rentrer
Iibr@m‘ dans la roue, puis revenir automatiquement en po-
sitick=? la fin du montage.

(0p)
16) Exdr la pince pour jante (PC ou PL) surle bord ext rieur de
lajorte, 20 cmenviron  droite de la valve.

17) rifier abondamment le talon du pneumatique et la jante
en ant une solution savonneuse.

18) Tewrner le plateau auto-centrant dans le sens des aiguilles
d'une montre jusqu’ placerla pince 9 heures.

19) Placer I'outil  bec surle d monte-pneus dans la position
ext rieure de la jante et le bloguer avec la goupille (voir Fig.
R1).

20) Placer I'outil - bec entre le pneumatique et la jante, avec
le rep re rouge en face du bord ext rieur de la jante et 5
mm de distance de celui-ci (voir Fig. R8).

21) Accrocher le levier guide talons LG I'outil dans le trou
pr vu ceteffet (disponible en option) et infroduire I'extr mit
entre le pneumatique et la jante (voir Fig. R9).

22) Maintenir solidement en place le levier et commander la
rotation dans le sens des aiguilles d’une montre en guidant le
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12) Infrodurre la camera d'aria e fissare la valvola al cerchio
con l'apposita ghiera.

N.B.: Per operare agevolmente si pu allontanare di poco
il carrello orizzontale dalla ruotq; il pneumatico trascinato
leggermente fuori dal cerchio creer o spazio necessario per
lintervento.

ATTENZIONE: Se il foro per il fissaggio della valvola sul cerchio si
trova in posizione asimmetrica rispetto al canale, opportuno
predisporre la camera d'aria come illustrato in figura R7.

13) Inserire la camera d'aria:
N.B.: Per facilitare l'infroduzione, sollevare e ruotare a tratti.

14) Gonfiare un poco la camera d'aria; quanto basta per
distenderla in modo uniforme all'interno del pneumatico.
N.B.: Tale operazione permette diinserire il secondo tallone sul
cerchio, diminuendo i rischi di agganciare e danneggiare la
camera d'aria.

15) Portare la valvola nella posizione inferiore (ore 6). Montare
un'apposita prolunga per valvola, quindi imuovere la ghiera
di fissaggio al cerchio.

N.B.: Per effetto della spinta che la camera d'aria riceve duran-
te il montaggio del secondo tallone, la valvola deve rientrare
liberamente nella ruota, quindi ritornare automaticamente in
posizione a montaggio terminato.

16) Fissare la pinza per cerchioni (PC o PL) al bordo esterno del
cerchio, circa 20 cm a destra della valvola.

17) Lubrificare abbondantemente cerchio e tallone del pneu-
matico con apposita soluzione saponata.

18) Ruotare l'autocentrante in senso orario fino a portare la
pinza ad ore 9.

19) Collocare l'utensile a becco sullo smontagomme nella
posizione esterna al cerchio e bloccarlo con l'apposito piolo
(vedi Fig. R1).

20) Portare l'utensile a becco fra pneumatico e cerchio, con
il riferimento rosso in corrispondenza del bordo esterno del
cerchio e distante 5 mm dallo stesso (vedi Fig. R8).

21) Agganciare all'utensile, nellapposito foro, la leva guida
talloni LG (disponibile a richiesta) ed inserirne l'estremit  fra
pneumatico e cerchio (vedi Fig. R9).

22) Tenere saldamente lalevainserita ed azionare la rotazione
in senso orario guidando il fallone dentro il canale del cerchio

12) Introducirla ¢ mara de aire y fijarla v Ivula ala llanta con
el relativo anillo.

NOTA: Para operarc modamente alejar un poco el carro hori-
zontal de la rueda; el neum tico arrastrado levemente afuera
por la llanta crear el espacio necesario para la intervenci n.
ATENCION: Si el orificio paralafijaci ndelav Ivulaenlallantase
halla en posici nasim trica respecto al canal, es conveniente
colocarla c mara de aire como se ve en la figura R7.

13) Infroducirla ¢ mara de aire.
NOTA: Para facilitar la intfroducci n, alzary girar de a tramos.

14) Inflar un poco la ¢ mara de aire; lo suficiente para exten-
derla en modo uniforme dentro del neum tico.

NOTA: Esta operaci n permite introducir el segundo tal n en
la llanta, disminuyendo los riesgos de enganchar y da ar la
C mara de aire.

15) Llevar la v Ivula ala posici n inferior (6 horas). Montar una
id nea prolongaci n para v Ivula, luego quitar el anillo de
fijaci n alallanta.

NOTA: Por efecto del empuje que la ¢ mara de aire recibe
durante el montaje del segundo tal n, la v Ivula debe volver
a entrar libremente en la rueda, y retornar autom ticamente
en posici n de montaje ultimado.

16) Fijar la pinza para llantas (PC o PL) en el borde externo dela
llanta, a aproximadamente 20 cm a la derecha de la v Ivula.

17) Lubrificar bien la llanta y el tal n del neum tico con la
relativa soluci n jabonosa.

18) Girar el autocentrante en sentido horario hasta llevar la
pinza alas 9 horas.

19) Colocar la herramienta de punta en la desmontadora en
la posici n externa de la llanta y bloquearla con la relativa
clavija (ver Fig. R1).

20) Llevarla herramienta de punta entre elneum ficoylallanta,
con la referencia roja que coincida con el borde externo de la
llanta y alejoda 5 mm de la misma (ver Fig. R8).

21) Engancharla herramienta, en el relativo orificio, la palanca
gua-tal n LG (disponible a pedido) e introducir la extremidad
entre neum ftico y llanta (ver Fig. R9).

22) Mantener la palanca bien introducida y accionarlarotaci n
en sentido horario guiando el tal n dentro del canal de lallanta
hasta la ultimaci n del montaje.
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genbett einf hrt, bis die Montage beendet st
23) Den Hebel LG und die Felgenzange PC vom Rad entfernen.

24) Den waagerechten Wagen verfahren, um das Werkzeug mit Nase
aus dem Reifen abzuziehen, w hrend man die Rotation ausf hrt.

25) Das Werkzeug mit Nase aus der Reifenmontiermaschine ent-
fernen.

26) Den waagerechten Wagen verfahren, um das Rad auf ihm
abzusetzen.

27) Die Spannmutter und den Spannkonus vom Rad entfernen, wobei
dieses festzuhalten ist, damit es nicht f i,

28) Den waagerechten Wagen verfahren, um das Rad vom Spann-
futter zu entfernen und es dann von der Reifenmontiermaschine
herunternehmen.,

23) Remove the LG bead guide lever and the PC rim clamp
from the wheel.

24) Move the horizontal carriage to remove the bead levering
tool from the tyre while turning it.

25) Remove the bead levering tool from the tyre changer.
26) Move the wheel so it is resting on the horizontal carriage.

27) Remove the wheel's spinner and fixing cone, taking care
to support the wheel itself to prevent it from falling.

28) Move the horizontal carriage so as to make room between
the wheel and spindle, then take it out of the tyre changer.

12.4 R DER MIT WULSTDRAHT

12.4 WHHELS WITH BEAD WIRES

UmR dermit Wulstdraht aufspannen zu k nnen, die fast nie einen
zentralen Flansch aufweisen, braucht man die auf Anfrage erh It-
lichen Zubeh rteile AUC - Spannfutter, BBD - Abdr ckscheibe und
LC - Hebel f r Wulstdraht.

Anm.: F r die Positionierung des Spannfutters beachten, was im
Abschniit “RADAUFSPANNEN” angegeben ist. Die Abdr ckscheibe
wird dagegen auf dem waagerechten Wagen angeordnet und mit
dem Stift blockiert, so wie es in der Abbildung Z zu sehen ist.

To block wheels with bead wires - which are almost always
without the central flange - it is necessary to use the following
accessories: AUC - Self-Centering Device; BBD Bead Breaking
Disk; LC - Bead wire lever.

N.B. To position the self-centering device, consult the instruc-
tions given in the ‘CLAMPING THE WHEEL’ paragraph. The bead
breaking disk must be positioned on the horizontal carriage,
and blocked with the bar, as shown in Figure Z.

ABDR CKEN UND DEMONTAGE |

| BEAD BREAKING AND DEMOUNTING

R DER MIT 3TEILIGEM WULSTDRAHT

1) Das Rad auf dem Spannfutter befestigen, so wie es im Ab-
schnitt *“RADAUFSPANNEN" beschrieben ist. Dabei soll die Seite
mit dem Wulstdraht nach auBen zeigen.

2) Das Innenventil entfernen, um die Luft ganz aus dem Reifen
abzulassen. Etwaige alte Ausgleichgewicht entfernen.

3) Die Abdr ckscheibe BBD auf der rechten Seite des Wagens
befestigen (siehe Abb. Z).

4) Die Abdr ckscheibe in der N he des Wulstdrahtes gegen

WHEELS WITH 3-PIECE BEAD-WIRES

1) Clamp the wheel on the self-centering device, as described
in the '"CLAMPING THE WHEEL" paragraph, with the bead wire
furned towards the outside.

2) Remove the inside valve to deflate the tyre, and remove any
old balancing weights.

3) Install the bead breaking device BBD on the right of the
carriage (see Fig. 2).

4) Position the bead breaking device against the tyre, close to
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talon dans le creux de la jante jusqu’ la fin du montage.
23) Enlever le levier LG et la pince pour jantes PC de la roue.

24) D placer le chariot horizontal pour sortir I'outil  bec du

pneumatiqgue pendant la rotation.
25) Enlever I'outil  bec du d monte-pneus.

26) Effectuer un d placement pour appuyer la roue sur le
chariot horizontal.

27) Enlever la bague et le ¢ ne de fixation de la roue, en pre-
nant soin de la soutenir pour viter qu’elle tombe.

28) D placer le chariot horizontal pour loigner la roue du
manddn et I'enlever du d monte-pneus.

fino a montaggio ultimato.

23) Rimuovere la leva LG e la pinza per cerchi PC dalla ruo-
ta.

24) Traslare il carrello orizzontale per estrarre l'utensile a becco
dal pneumatico mentre si effettua la rotazione.

25) Rimuovere l'utensile a becco dallo smontagomme.
26) Traslare per appoggiare la ruota sul carrello orizzontale.

27) Rimuovere la ghiera ed il cono di fissaggio della ruota,
avendo cura di sostenerla per evitarne la caduta.

28) Traslare il carrello orizzontale per allontanare la ruota dal
mandrino, quindi rimuoverla dallo smontagomme.

23) Quitar la palanca LG y la pinza para llantas PC de la
rueda.

24) Desplazar el carro horizontal para extraer la herramienta de
punta del neum tico mientras se efect ala rotaci n.

25) Quitar la herramienta de punta de la desmontadora.
26) Desplazar para apoyar la rueda sobre el carro horizontal.

27) Quitar el anillo y el cono de fijaci n de la rueda, teniendo
cuidado de sostenerlo para que no caiga.

28) Desplazar el carro horizontal para alejar la rueda del man-
dril, luego quitarla de la desmontadora.

| -

A4
E= ROUES AVEC TRINGLE 12.4 RUOTE CON CERCHIETTO 124|| RUEDAS CON REFUERZO TALON

——
Poumoquer les roues avec tringle, presque toujours sans Perbloccare ruote con cerchietto, quasi sempre prive diflangia Para bloquear las ruedas con refuerzo en el tal n, casi siem-
fla centrale, il faut disposer des accessoires en option : centrale, necessario disporre degli accessori a richiesta: pre sin brida central, es necesario contar con los accesorios
AUCY-Plateau Auto-centrant ; BBD - Disque d talonneur ; LC AUC - Autocentrante, BBD - Disco stallonatore, LC - Leva per opcionales: AUC - Autocentrante, BBD - Disco de destalonado,
- Lexig} pour tringles. cerchietti. LC - Palanca para refuerzos.

N. B??I_'our positionner le plateau auto-centrant voir ce qui est
indi dans le paragraphe «BLOCAGE DE LA ROUE». Le disque
d t neur sera au contraire plac surle chariot horizontal et
blo avec la goupille comme illusir dans la figure Z.

N.B.: Per il posizionamento dell'autocentrante vedere quanto
indicato nel paragrafo "BLOCCAGGIO RUOTA". Il disco stallona-
tore verr invece collocato sul carrello orizzontale e bloccato
con il piolo come mostrato in figura Z.

NOTA: Para el posicionamiento del autocentrante verlo indica-
doenelp rrafo “BLOQUEO RUEDA". El disco de destalonado se
colocar en cambio en el carro horizontal y ser bloqueado
con la clavija como se muestra en la figura Z.

] DETALONNAGE ET DEMONTAGE |

| STALLONATURA E SMONTAGGIO |

| DESTALONADO Y DESMONTAJE

ROUES AVEC TRINGLE A 3 ELEMENTS

1) Bloquer la roue sur le plateau auto-centrant, comme d crit
dans le paragraphe «<BLOCAGE DE LA ROUE», avec la tringle
tourn e versl'ext rieur

2) Enlever I'int rieur de la valve de mani re  d gonfler
entfi rement le pneumatique. Enlever les anciennes masses
d’ quilibrage.

3) Monterle disque d talonneurBBDsurlec t droit du chariot
(voir Fig. Z).
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RUOTE CON CERCHIETTO A 3 PEZZI

1) Bloccare la ruota sull'autocentrante, come descritto al pa-
ragrafo "BLOCCAGGIO RUOTA", con il cerchietto rivolto verso
l'esterno.

2) Rimuovere linterno valvola in modo da sgonfiare comple-
tamente il pneumatico. Togliere eventuali vecchi contrappesi
di equilibratura.

3) Installare il disco stallonatore BBD sul lato destro del carrello
(vediFig. Z).
4) Posizionare il disco stallonatore contro il pneumatico in pros-

RUEDAS CON REFUERZO TALON DE TRES PARTES

1) Bloquear la rueda en el autocentrante, como se ha expli-
cadoenelp rafo "BLOQUEO RUEDA", con el anillo orientado
hacia el externo.

2) Quitarelinternodelav Ivula en modo de desinflar comple-
tamente el neum tico. Quitar eventuales viejos contrapesos
de equilibrado.

3) Instalar el disco de destalonado BBD en ellado derecho del
carro (ver Fig. Z).
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den Reifen bringen (siehe Abb. Z1).

5) Das Spannfutter in Rotation bringen und gleichzeitig mit der
Abdr ckscheibe mehrmals kurzfristig vorw risfahren, wobei
man dem Profil des Wulstdrahts folgt, bis der erste Reifenwulst
ganz gel stist.

Anm.: W hrend dieses Vorgangs muB Reifenschmiere benutzt
werden.,

ACHTUNG: Die Abdr ckscheibe sehr vorsichtig vorw rtsbe-
wegen und ihren Vorschub sofort unterbrechen, wenn der
Wulst abgedr ckt ist, damit das Ventil und der Schlauch nicht
besch digt werden.

6) Den Vorgang nun wiederholen, indem man die Abdr ck-
scheibe gegen den Wulstdraht vorw risbewegt (Abb. 72), bis
der Sperring freigegeben wird, den man dann mit dem Hebel
LC und der Hilfe der Abdr ckscheibe selbst herauszieht.

7) Den Wulstdraht entfernen.

8) Die Abdr ckscheibe vom Rad auf Abstand bringen und dann
vom Wagen herunternehmen.

9) Die Abdr ckscheibe nun auf der Innenseite des Wagens
installieren.

10) Das Ventil in das Inneres des Langloches auf der Felge
eindr cken, das Ventil leicht verdrehen, damit es innerhalb
der Felge bleibft.

11) Das Spannfutter verdrehen und gleichzeitig mit der Abdr ck-
scheibe mehrmals kurzfristig vorw rtsfahren, wobei man dem
Profil der Felge folgt, bis der zweite Wulst ganz abgedr ckt ist.
Anm.: W hrend dieses Vorgangs muB Reifenschmiere benutzt
werden.

12) Die Rotation fortsetzen und den zweiten Wulst nicht ber
die Mitte der Felge hinaus schieben (Abb. Z3).

13) Die Abdr ckscheibe von der Reifenmontiermaschine her-
unternehmen und dann den Wagen auf derH he des Reifens
anordnen.

14) Den Reifen auf die Radzentrierwalzen setzen und ganz nach
rechts fahren, um den Reifen ganz von der Felge abzuziehen.
Anm.: Den Reifen festhalten, damit er nicht f [If, wenn er von
der Felge getrennt ist,

15) Den Reifen von der Reifenmontiermaschine herunterneh-
men.

the bead wire (see Figure Z1).

5) Turn the self-centering device while moving the bead
breaking disk forward very gradually, following the profile
of the bead-wire, until the first bead has been completely
detached.

N.B.: Lubrication is necessary during this operation.
WARNING: To prevent damage to the inner tube and valve,
move forward with extreme care, stopping the bead breaking
disk immediately after the bead has been removed.

6) Repeat the operation, this time moving the bead breaking
disk against the bead wire (Fig. Z2) until freeing the clamping
ring, which can then be removed using the relative lever LC,
or with the help of the disk itself.

7) Remove the bead wire.

8) Move the bead breaking disk away from the wheel, and
then remove it from the carriage.

9) Install the bead breaking disk on the inside of the car-
riage.

10) Position the valve inside the rim slot. Slowly turn the valve
so that it stays inside the rim.

11) Turn the self-centering device, meanwhile gradually moving
the bead breaking disk forward, following the profile of the rim,
until the second bead has been removed.

N.B. Lubrication is necessary during this operation.

12) Continue turning, faking care not to push the second bead
beyond the mid-point of the rim (see Fig. Z3).

13) Remove the bead breaking disk from the tyre changer,
then position the carriage close to the tyre.

14) Rest the tyre on the wheel centering rollers, and move
towards the outside so as to completely remove it from the
tyre.

N.B. Support the tyre so that it does not fall once it has been
separated from the rim.

15) Remove the tyre from the tyre changer.
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4) Placer le disque d talonneur contre le pneumatique
proximit - de la jante (voir Fig. Z1).

5) Tourner le plateau auto-centrant et simultan ment avancer
avec le disque d talonneur par -coups en suivant le profil de
la tringle, jusqu’ d collement total du premier talon.

N. B. : Lubrifier pendant I'op ration.

ATTENTION : Avancer fr s prudemment en interrompant
I'avancement du disque d talonneur imm diatement apr s
d collement du talon pour viter les dommages possibles  |a
valve et la chambre air.

6)R p terl'op ration en faisant maintenant avancer le disque

d talonneur contre la tringle (Fig. Z2) jusqu’ lib rerl’anneau

de blocage qui sera ensuite retir avec le leviersp cial LC ou
I'cide du disque lui-m me.

7) Ehdever la tringle.

8) Z@ner le disque d talonneur de la roue puis I'enlever du
Chewss.

9) ére en place le disque d talonneur surle ¢ t int rieur
du riot.,

10)%qLe rentrer le valve  I'int rieur de la rainure de la jonte.
Tou | g rement la valve pour faire en sorte qu’elle reste
Iintddur de la jonte.

| -

11) Jnerle plateau auto-centrant et simultan ment avancer
par =oups avec le disque d talonneur en suivant le profil de
laj ,jusqu’au d collement complet du deuxi me talon.
N. ubrifier pendant I'op ration.

12) Continuer la rotation et pousser le deuxi me talon pas au-
del delamoiti delajante (Fig. Z3).

13) Enlever le disque d talonneur du d monte-pneus puis
placer le chariot en face du pneumatique.

14) Appuyer le pneumatique sur les rouleaux de centrage et
d placer vers I'ext rieur pour le retirer enti rement du pneu-
matique.

N. B. : Soutenir le pneumatique afin qu'il ne tombe pas apr s
s paration de la jante.

15) Enlever le pneumatique du d monte-pneus.
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simit  del cerchietto (vedi Fig. Z1).

5) Ruotare 'autocentrante e contemporaneamente avanzare
con il disco stallonatore a brevi scatti seguendo il profilo del
cerchietto, fino al completo distacco del primo tallone.

N.B.: Durante l'operazione lubrificare.

ATTENZIONE: Avanzare con estrema cautela interrompendo
l'avanzamento del disco stallonatore immediatamente dopo
il distacco del tallone, per evitare possibili danneggiomenti a
valvola e camera d'aria.

6) Ripetere l'operazione facendo ora avanzare il disco stallo-
natore contro il cerchietto (Fig. Z2), fino a liberare I'anello di
bloccaggio che verr poi estratto con l'apposita leva LC o
con l'aiuto del disco stesso.

7) Rimuovere il cerchietto.

8) Allontanare il disco stallonatore dalla ruota quindi rimuoverlo
dal carrello.

9) Installare il disco stallonatore sul lato interno del carrello.

10) Fare rientrare la valvola all'interno dell'asola del cerchio.
Ruotare leggermente la valvola per fare in modo che rimanga
allinterno del cerchio.

11) Ruotare 'autocentrante e contemporaneamente avanzare
con il disco stallonatore a brevi scatti seguendo il profilo del
cerchio, fino al completo distacco del secondo tallone.

N.B.: Durante l'operazione lubrificare.

12) Continuare la rotazione e spingere il secondo tallone non
oltre lamet del cerchio (Fig. Z3).

13) Rimuovere il disco stallonatore dallo smontagomme, quindii
posizionare il carrello in corrispondenza del pneumatico.

14) Appoggiare il pneumatico sui rulli di centraggio ruota,
traslare verso l'esterno per sfilarlo completamente dal pneu-
matico.

N.B.: Sostenete il pneumatico affinch non cada una volta
separato dal cerchio.

15) Rimuovere il pneumatico dallo smontagomme.

MONTAGGIO

4) Posicionar el disco de destalonado contra el neum tico
cerca del refuerzo (ver Fig. Z1).

5) Girar el autocentrante y simult neamente avanzar con el
disco de destalonado a breves framos siguiendo el perfil del re-
fuerzo, hasta que se separe completamente el primer tal n.
NOTA: Durante la operaci n lubricar.

ATENCION: Avanzar con extrema cautela interrumpiendo el
avance del disco de destalonado inmediatamente luego de
laseparaci ndeltal n, paraevitarposiblesda osalav Ivula
y alac mara de aire.

6) Repetir la operaci n haciendo ahora avanzar el disco de
destalonado contra el refuerzo (Fig. 22), hasta desbloquear el
anillo de bloqueo que deberemos luego extraer conla relativo
palanca LC o con la ayuda del disco mismo.

7) Quitar el refuerzo tal n.

8) Alejar el disco de destalonado de la rueda luego quitarla
del carro.

9) Instalar el disco de destalonado del lado interno del carro.

10) Hacer retornar la v Ivula dentro del orificio de la llanta.
Girar levemente la v Ivula para lograr que quede dentro de
la llanta.

11) Girar el autocentrante y simult neamente avanzar con el
disco de destalonado a breves tframos siguiendo el perfil de la
llanta, hasta la separaci n completa del segundo tal n.
NOTA: Durante la operaci n lubrificar.

12) Continuarla rotaci ny empujar el segundo tal nconm §
de la mitad de la llanta (Fig. Z3).

13) Quitar el disco de destalonado de la desmontadora, luego
poner el carro en coincidencia con el neum fico.

14) Apoyar el neum tico sobre los rodillos de centrado rueda,
desplazar hacia afuera para quitarlo completamente del
neum fico.

NOTA: Sostener el neum tico para que no cqQiga una vez
separado de la llanta.

15) Quitar el neum tico de la desmontadora.
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MONTAGE |

| MOUNTING

R DER MIT 3TEILIGEM WULSTDRAHT

1) Das Rad auf dem Spannfutter befestigen, so wie esim Abschnitt
"RADAUFSPANNEN" beschrieben ist. Dabei soll die Seite mit dem
Wulstdraht nach auBen zeigen.

Anm.: Bei Felgen mit Breite, die gr Rer als der Abstand zwischen
den Radzentrierwalzen ist, empfiehlt sich die Benutzung des wahl-
weise erh Itlichen Zubeh rteils LBR Untersatz f r breite Felgen.

2) Die Rotation einschalten, um das Langloch zum Durchstecken
des Ventils in die Felge nach unten in die 6-Uhr-Stellung bringen.

3) Den Schlauch im Innern des Reifens unterbringen und dann
den VerschluRring “flap”.

4) Die Reifenw Iste, den Wulstspitzen-Ring und die Felge mit der
Reifenschmiere einpinseln.

5) Den Reifen auf die Radzentrierwalzen rollen, ihn von Hand
verdrehen, bis das Ventil sich in der 6-Uhr-Stellung befindet, um
dann die Felge mit Pr zision auf den Reifen zu zentrieren, indem
man den senkrechten Wagen benutzt.

ACHTUNG: Wenn das Ventil richtig angeordnet ist, kann es sich,
sobald das Langloch auf der Felge erreicht ist, in dieses einstecken
und automatisch austreten.

6) Den waagerechten Wagen verfahren, um die Felge in den
Reifen zu bringen.

ACHTUNG: Das Ventil von Hand in den Wulstspitzen-Ring einf hren,
sobald dieser sich in der N he des Felgenhorns befindet (Abb.
Z7). Auf diese Weise gleitet es, ohne durch das Profil der Felge
besch digt zu werden.

Anm.: Wenn das Ventil, sobald der Reifen ganz eingef hrt ist,
noch nicht auf der H he des Felgenlanglochs steht, das Rad
senken und einen Druck auf die Radzentrierwalzen aus ben,
wobei man das Spannfutter abwechselnd kurzfristig in beiden
Richtungen verdreht. Die Bewegung der Felge im Bezug zum
Reifen, die man dabei erh It, macht es m glich, das Langloch
auf das Ventil auszurichten.

7) Die Abdr ckscheibe auf der rechten Seite des Wagens positi-
onieren, die Rotation einschalten und in Richtung auf den Wulst
vorw rsfahren, bis dieser ganz aufgezogen ist.

8) Den Wulst mit der Abdr ckscheibe gedr ckt halten und den
Wulstdraht auf der Felge anordnen.

WHEELS WITH 3-PIECE BEAD WIRES

1) Clamp the rim on the self centering device, as described in
the "CLAMPING THE WHEEL" paragraph, making sure that the
seating for the bead wire is turned outwards.
NB: For rims wider than the centring rollers, it is advisable to use
the optional accessory, LRB Large Rim Board.

2) Start turning to bring the slot for the valve in the rim in the
lower position (6 0'clock).

3) Fit the inner tube in the tyre, then fit the flap closing ring.

4) Lubricate the tyre’s beads, the flap and the rim with a soap
solution.

5) Raise the tyre on to the centring rollers and turn it by hand
to bring the valve to the bottom (6 o’clock position), then
accurately centre the rim on the tyre by moving the vertical
carriage.

WARNING: If the valve is aligned properly, as soon as the slot
on the rim is reached, this will enfer and come out automati-
cally.

6) Move the horizontal carriage to get the rim inside the tyre.
WARNING: Get the valve back into the flap ring by hand, as
soon as it is close to the edge of the rim (Fig. Z7), so that it slips
in without damaging the rim profile.

NB: If the valve is not lined up with the slot in the rim after the
tyre has been completely fitted, lower the wheel by exercising
pressure on the centring rollers, and turn alternately in both
directions. Moving the rim away from the tyre will allow the slot
to align with the valve.

7) Position the bead breaker disk on the outer side of the car-
riage, start furning it and move it forward on the bead until it
is completely inserted.

8) Keep the bead pressed with the bead breaker disk as you
position the bead wire on the rim.

9) Fit one end of the clamping ring in its seating, place the disk
in contact (Fig. Z4) and turn unfil it is inserted completely.

10) Remove the bead breaker disk and move the horizontal
carriage under the wheel, then allow it to rest.
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MONTAGE |

ROUES AVEC TRINGLE A 3 ELEMENTS

1) Bloguer la jante sur le plateau auto-centrant, comme d  crit
au paragraphe «BLOCAGE DE LA ROUE», en s'assurant que le
logement de la tringle est fourn vers I'ext rieur.

N. B.: Pourlesjantes d'une largeur plus grande que les rouleaux
de cenfrage, ilest conseill  d’ufiliserI’accessoire en option LRB
Plateau pour jantes larges.

2) Commander la rotation pour placer la rainure de passage
de la valve dans la jante en position basse (6 heures).

3) Monter la chambre air  I'int rieur du pneumatique puis
I’onBJu pattes de fermeture

| —
4) L%%fier les talons du pneumatique, I'anneau  pattes et la
jan vec une solution savonneuse.

5) F monter le pneumatique sur les rouleaux de centrage,
tou manuellement pour placer la valve en position basse
6 h@s puisavec pr cision centrerla jante surle pneumatique
en mlogon’r le chariot vertical.

o
ATTEMDON : Sila valve est bien align e, d s que la rainure sur
la jdﬂ}e est atteinte, elle pourra s’y enfiler et sortir automati-
quexnent,

6) acer le chariot horizontal pour faire entrer la jante dans
lep matique.
ATTEBFION : Faire rentrer manuellement la valve dans |’anneau
p s d s que celle-ci se tfrouve proximit du bord de la
jont® (Fig. Z7), de mani re  dlisser sur le profil sans s'endom-
mager.
N. B. . Quand le pneumatique est enti rement introduit si la
valve ne se trouve en face de la rainure de la jante, abaisser
la roue en exergant une pression sur les rouleaux de centrage,
puis alterner par  -coups la rotation dans les deux sens. Le d -
placement de la jante par rapport au pneumatique permettra
de centrer la rainure avec la valve.,

7) Placerle disque d talonneursurlec t ext rieur du chariot,
commander la rotation et avancer sur le talon pour compl ter
I'introduction.

8) Enmaintenant le talon enfonc  contrele disque d talonneur,
placer la tringle sur la jante.
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L'UDTE_C_GN_CER'CH]ETTOTJ—FEZZI—]

1) Bloccare il cerchio sullautocentrante, come descritto al
paragrafo "BLOCCAGGIO RUOTA", osservando che la sede
per cerchietto sia rivolta all'esterno.

N.B.: Per cerchi di larghezza superiore ai rulli di centraggio,
si consiglia I'accessorio a richiesta LRB Pedana per cerchi
larghi.

2) Azionare la rotazione per portare I'asola di passaggio della
valvola nel cerchio nella posizione inferiore (ore 6).

3) Montare la camera d'aria all'interno del pneumatico, quindi
I'anello "flap" di chiusura.

4) Lubrificare i talloni del pneumatico il "flap" ed il cerchio con
apposita soluzione saponata.

5) Fare salire il pneumatico sui rulli di centraggio, ruotare ma-
nualmente fino a portare la valvola nella posizione inferiore ad
ore 6, quindi centrare con precisione il cerchio al pneumatico
traslando il carrello verticale.

ATTENZIONE: Se la valvola risulter  ben allineata, non appena
raggiunta l'asola sul cerchio questa potr infilarsi ed uscire
automaticamente.

6) Traslare il carrello orizzontale per fare entrare il cerchio nel
pneumatico.

ATTENZIONE: Fare rientrare manualmente la valvola nell'anello
"flap", appena questa si trover in prossimit  del bordo del
cerchio (Fig. Z7), in modo che scivoli senza danneggiarsi sul
profilo dello stesso.

N.B.: Se a completo inserimento del pneumatico la valvola non
si frovasse in corrispondenza dall'asola del cerchio, abbassare
la ruota esercitando pressione sui rulli di centraggio, alternare
quindi a brevi scatti la rotazione nei due sensi. Lo spostamento
del cerchio rispetto al pneumatico permetter di centrare
l'asola con la valvola.

7) Posizionare il disco stallonatore sul lato esterno del carrello,
azionare la rotazione ed avanzare sul tallone, fino a completo
inserimento.

8) Mantenendo premuto il tallone con il disco stallonatore,
posizionare il cerchietto sul cerchio.

9) Approntare nella propria sede un'estremit  dell'anello di
chiusura, porre il disco a contatto (Fig. Z4) e ruotare fino a
completo inserimento.

| MONTAJE

RUEDAS CON REFUERZO TALON DE 3 PARTES

1) Bloquear la rueda en el autocentrante, como se ha expli-
cado en el p rrafo “BLOQUEO RUEDA”, controlando que el
alojomiento para el refuerzo tal n quede orientado hacia el
externo.

NOTA: Para llantas con anchura superior a los rodillos de cen-
frado, se aconseja el accesorio a pedido LRB Plataforma para
llantas anchas.

2) Accionar la rotaci n para llevar el orificio de pasaje de la
v Ivula enla llanta en la posici n inferior (6 horas).

3) Montar la ¢ mara de aire dentro del neum ftico, luego el
anillo “flap” de cierre.

4) Lubrificar los talones del neum ftico, el “flap” y la llanta, con
id neasoluci n jabonosa.

5) Hacer subir el neum ftico sobre los rodillos de centrado,
girar manualmente hasta llevarla v Ivula ala posici ninferior
alas 6 horas, luego centrar con precisi n la llanta respecto al
neum ftico, desplazando el carro vertical.

ATENCION: Si la v Ivula resultar  bien alineada, no bien al-
canzado el orificio de la llanta, sta podr introducirse y salir
autom ticamente.

6) Desplazar el carro horizontal para hacer entrar la llanta en
el neum tico.

ATENCION: Hacer retornarmanualmente la v Ivula en el anillo
“flap”, no bien esta se hallar cerca del borde de la llanta
(Fig. 27), en modo que se deslice sin da arse en el perfil de
la misma.

NOTA: Sifinalizada la introducci ndelneum ticolav Ivulano
coincide con el orificio de la llanta, bajar la rueda ejercitando
presi n sobre los rodillos de centrado, alternar luego a breves
framos la rotaci n en los dos sentidos. El desplazamiento de
la llanta respecto al neum tico permitir  de centrar el orificio
delav Ivula.

7) Poner el disco de destalonado del lado externo del carro,
accionar la rotaci n y avanzar hacia el tal n, hasta la intro-
ducci n completa.

8) Manteniendo presionado el tal n con el disco de destalo-
nado, posicionar el refuerzo tal n enla llanta.
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9) Ein Ende des VerschluBringes in seine Aufnahme bringen, die
Scheibein Ber hrung bringen (Abb. Z4) und Drehen, bis der Ring
ganz montiert ist.

10) Die Abdr ckscheibe entfernen und den waagerechten
Wagen unter das Rad fahren und dieses darauf absetzen.

11) Die Spannmutter und den Spannkonus des Rades entfernen,
wobei man das Rad festh If, damit es nicht f it

12) Den Wagen so verfahren, daB man das Rad vom Spannfutter
herunterbringt.

13) Das Rad von der Reifenmontiermaschine herunternehmen.

11) Remove the spinner and the wheel clamping cone, taking
care to hold it fo prevent it from falling.

12) Move the carriage to get the wheel away from the spin-
dle.

13) Remove the wheel from the tyre changer.

ACHTUNG!

Den Reifen nicht aufpumpen, wenn das Rad noch auf
dem Reifenmontiermaschine montiert ist.

Das Aufpumpen von Reifen kann gef hrlich sein.
Daher darf es erst vorgenommen werden,

nachdem man das Rad vom Reifenmontier-
maschineheruntergenommen und in die

speziellen Sicherheitsk fige gestellt hat.

DANGER!

Do not inflate the tyre with the wheel mounted on the
tyre changer.

Tyre inflation is dangerous and should only

be done by removing the wheel from the

tyre changer and placing it inside a safety

cage.

BEWENGEN DER MASCHINE

Wenn die Reifenmontiermaschine transportiert werden muB, geht
man folgendermaBen vor:

1) Die Abdr ckrolle in die Ruhestellung bringen (Abb. P).
2) Den senkrechten Wagen ganz herunterfahren.

3) Den waagerechten Wagen ganz nach auBen fahren (ganz
nach rechts).

4) Den StromanschluB der Reifenmontiermaschine unterbrechen.

5) Mit Hilfe eines Seils den Arm der Steuerkonsole mit dem Spann-
futter verbinden (Abb. K).

6) Um die Nabe der Spannfutterwelle einen Gurt anschlagen, der
mindestens 60 mm breit sein muB. Er muB auch so lang sein, da®
sich das Anschlagende des Gurtes an einer Stelle oberhalb der

m MOVING THE MACHINE

If the tyre changer has to be moved, follow these steps:

1) Place the bead breaking rollers in the storage position (Fig.
P).

2) Lower the vertical carriage completely.

3) Move the horizontal carriage to the outside (all the way
right).

4) Disconnect the tyre changer from the electric power source.

5) Tie the control console 1o the spindle with a piece of rope as
shown in Fig. K.

6) Place a lifting webbing strap around the spindle shaft hub.
This strap must be at least 60 mm wide and its length should be
sufficient so that it can reach beyond the top of the tyre changer
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9) Pr senferune extr mit del’anneau de fermeture dans son
logement, placer le disque en contact (Fig. Z4) et tourner pour
compl terl'introduction.

10) Enlever le disque d talonneur et d placer le chariot hori-
zontal sous la roue, puis I'appuyer.

11) Enlever la bague et le ¢ ne de fixation de la roue, en pre-
nant soin d’ viter qu’elle ne tombe.

12) D placer le chariot pour amener la roue hors du man-
drin.

13) Enlever la roue du d monte-pneus.

10) Rimuovere il disco stallonatore e fraslare il carrello orizzontale
sotto la ruota, quindi appoggiarla.

11) Rimuovere la ghiera ed il cono di fissaggio ruota, avendo
cura di sostenerla per evitarne la caduta.

12) Traslare il carrello per portare la ruota fuori dal mandrino.

13) Rimuovere la ruota dallo smontagomme.

9) Preparar en su relativo alojomiento una extremidad del anillo
de cierre, poner el disco que toque (Fig. Z4) y girar hasta la
introducci n completa.

10) Quitar el disco de destalonado y desplazar el carro hori-
zontal bajo la rueda, luego apoyarla.

11) Quitar la virola y el cono de fijaci n rueda, teniendo cui-
dado de sostenerlo para evitar su ca da.

12) Desplazar el carro para llevar la rueda fuera del mandril.

13) Quitar la rueda de la desmontadora.

Aamom
N

E&qs gonfler la roue quand elle est sur le demonte-
pRe&ds.
I.a\-gonflqge des pneumatiques peut ire dangereux,
il greit donc  tre effectu en enlevant la roue
dy-demonte-pneus et en 'infroduisant dans

| ages de s curit pr vues cet effet.

ATTENZIONE!

Non gonfiare il pneumatico con la ruota ancora
montata sullo smontagomme.

Il gonfiaggio di pneumatici pu essere pericoloso,
perci deve essere effettuato togliendo la

ruota dallo smontagomme e introducendola

nelle apposite gabbie di sicurezza.

ATENCION!

No inflar el neum tico con larueda a n montadaenla
desmontadora.

El inflado de neum ticos puede resulta peligroso, por lo
tanto debemos efectuarlo quitando la rueda

de la desmontadora e introduci ndola

en las id neas jaulas de seguridad.

']
V)
-

MANUTENTION

ren cessaireded placerled monte-pneusproc der
ani re suivante :

S'il se
del

1) Mettre les rouleaux d talonneurs dans la position de repos
(Fig. P).

2) Abaisser enti rement le chariot vertical
3) Placer le chariot horizontal  I'ext rieur (fout  droite)

4) D brancher le d monte-pneus de |'alimentation lectri-
que.

5) Fixer le bras avec la console aumandrin - I'aide d'une corde
comme illustr dans la Fig. K.

6) Passer une courroie de chargement au moins de 60 mm de
largeur et d’une longueur suffisante  mettre le point d'accro-
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MOVIMENTAZIONE

Nel caso sia necessario effettuare spostamenti dello smonta-
gomme procedere nel modo seguente:

1) Portare i rulli di stallonatura in posizione di riposo (Fig. P).
2) Abbassare completamente il carrello verticale.

3) Portare il carrello orizzontale all'esterno (tutto a destra).
4) Scollegare lo smontagomme dalla rete elettrica.

5) Con l'ausilio di una corda fissare il braccio con console al
mandrino come mostrato in Fig. K.

6)Passare intorno al mozzo dell'albero mandrino, una cinghia
da carico dilarghezza minima 60 mm. e dilunghezza sufficiente
a portare il punto di aggancio al di sopra dello smontagomme
(vedi Fig. K).

TRASLADO

En el caso que sea necesario efectuar desplazamientos de la
desmontadora operar del siguiente modo:

1) Llevar los rodillos de destalonado en posici n de reposo Fig.
P).

2) Bajar completamente el carro vertical.

3) Llevar el carro horizontal hacia el externo (fodo hacia la de-
recha).

4) Desconectar la desmontadora de lared el ctrica.

5) Con una cuerda fijar el brazo con consola al mandril como se
muestra en la Fig. K.

6) Pasar alrededor del cubo del eje mandiril, una correa de carga
con anchura mnima 60 mm y longitud suficiente para llevar el
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Maschine befindet (siehe Abb. K).

7) Die beiden Enden des Gurtes in einen Lasthaken bringen und
die Maschine mit einem Hubmittel angemessener Tragf higkeit
heben ( ber 420 kQ).

m LAGERHALTUNG

Wenn die Maschine | ngere Zeit (3-4 Monate), unbenutzt auf
Lager gehalten wird, ist folgendes erforderlich:

1) Den senkrechten Wagen ganz herausfahren.
2) Die Maschine vom Stromnetz trennen.

3) Die Teile schmieren, die bei Austrocknen Schaden nehmen
k nnten:

- die F hrungen des senkrechten Wagens

- die F hrungen des waagerechten Wagens

- die Spannfutterwelle

- den Mitnehmerbolzen.

4) Den Ibeh lIter der Krafteinheit ganz entleeren, und zwar
durch Abschrauben des lablaBstopfens.

5) Die ganze Maschine vor Staub sch tzen, indem man sie mit
einer Nylonhaube abdeckt.

Wenn die Maschine nach dieser Zeit der Lagerhaltung wieder
in Betrieb genommen wird, ist folgendes zu tun:

1) linden Beh Iter der Krafteinheit f llen.

2) Den elekirischen AnschluB wieder herstellen.

E VERSCHROTTEN

Wenn die Maschine nicht mehr benutzt werden soll, ist sie be-
triebsunf hig zu machen, indem man alle Versorgungsquellen
von ihr abtrennt.

Da die Maschine als Sonderm |l zu betrachten ist, mug sie in
sortenreine Teile zerlegt und gem B der geltenden Vorschriften
entsorgt werden. Das Verpackungsmaterial den zust ndigen
Sammelstellen zuleiten, wenn sie umweltbelastend oder nicht
biologisch abbaubar sind.

(see Fig. K).

7) Use a strap ring to join the two ends together and lift the ma-
chine using hoisting equipment with adequate lifting capacity.

I T

If the machine has to be stored for a long time (3-4 months),
you should:

1) Lower the vertical carriage completely.
2) Disconnect the machine from the electric power source.

3) Grease all parts that could be damaged if they become
too dry:

- vertical carriage slides

- horizontal carriage slides

- spindle shaft

- spindle drive pin.

4) Drain completely the hydraulic power pack reservoir using
its drain plug.

5) Protect the machine from dust by covering it with plastic
sheets.

Before using the machine after a period in storage:

1) Re-fill the hydraulic power pack reservoir with hydraulic
fluid.

2) Reconnect the machine to its electric power source.

E SCRAPPING A MACHINE

When your machine’s working life is over and it can no longer
be used, it must be made inoperative by disconnecting it from
all power sources.

This equipment is considered as special waste material, and
should therefore be broken down into uniform parts and dis-
posed of in compliance with current laws and regulations.

If the packing is polluting or non-biodegradable, deliver them
to appropriate handling stations.
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chage au-dessus du d monte-pneus (voir Fig. K).

7) Avec un crochet de levage enfiler les deux bouts de la
courroie et soulever avec une dispositif ayant les capacit s
appropri es (charge utile sup rieure 420 kQ).

1] rowsace

En cas de remisage pendant une p riode prolong e (3 4
mois) il faut

1) Abaisser enti rement le chariot vertical.
2) Dﬂoncher la machine de I'alimentation lectrique.

3) C%isser les parties qui peuvent s‘'endommager en s -
ch

- les\gssi res du chariot vertical

- Iﬁsi res du chariot horizontal

- I'afore du mandrin

- I’(Ed’emro nement du mandrin

4) &r compl tementler servoir de la centrale hydraulique
I’q‘ipy du bouchon de vidange.

5) Pa ger toute la machine de la poussi re en la couvrant
d’'uned che ennylon.

Au ment de la remise en service apr s une p riode de
rem e ilseran cessaire de:

1) Rermettre de I'huile dans le r servoir de la centrale.

2) R tablir le raccordement lectrique.

m MISE A DECHARGE

Quand vous d cidez de ne plus utiliser cet appareil il faut le
rendre inactif end branchant tout raccordement aux sources
d’alimentation.

L'appareil est consid r un d chet particulier, raison pour
laguelle il faut le d monter en parties homog nes et le mettre

la d charge conform ment aux lois en vigueur.

Les emballages, s'ils sont polluants ou non biod gradables,
doivent tre d pos sdansdesd chargessp ciales.

AD M9 003 N

7) Con apposito gancio di sollevamento infilare i 2 capi della
cinghia e sollevare con dispositivo idoneo adeguatamente
dimensionato (di portata superiore a 420 kg).

m ACCANTONAMENTO

In caso di accantonamento per lungo periodo (3+4 mesi)
necessario:

1) Abbassare completamente il carrello verticale.
2) Scollegare la macchina dalla rete elettrica.

3) Ingrassare le parti che si potrebbero danneggiare in caso
di essicazione :

- le guide del carrello verticale

- le guide del carrello orizzontale

- l'albero del mandrino

- il perno frascinatore del mandrino

4) Svuotare completamente il serbatoio della centralina oleo-
dinamica tramite l'apposito tappo di scarico olio.

5) Provvedere alla protezione dellintera macchina dalla pol-
vere coprendola con un cappuccio in nylon.

Nel caso dirimessa in uso dopo un periodo di accantonamento
sar necessario:

1) Inserire nuovamente I'olio nel serbatoio della centralina.

2) Ripristinare il collegamento elettrico.

m ROTTAMAZIONE

Allorch si decida di non utilizzare pi questo apparecchio si
deve renderlo inoperante disattivando qualsiasi collegamento
alle fonti di alimentazione.

Essendo considerato unrifiuto speciale smontare l'apparecchia-
tura in parti omogenee e smaltire secondo le leggi vigenti.
Riporre i materiali dellimballo negli appositi luoghi di raccolta
se inquinanti o non biodegradabili.

punto de enganche por ariba de la desmontadora (ver Fig. K).

7) Con espec fico gancho de elevaci n inserir los 2 extremos de
la correa y alzar con un dispositivo id neo, adecuadamente
dimensionado (de capacidad de carga superior a los 420 k).

m ALMACENADO

En caso de prolongados perodos de inactividad (3 0 4 meses)
€s necesario:

1) Bajar completamente el carro vertical.
2) Desconectarlam quina de lared el ctrica.

3) Engrasar las partes que se podran da ar en caso de secado:
- las gu as del carro vertical

- los gu as del carro horizontal

- el eje del mandril

- el perno de arrastre del mandiil.

4) Vaciar completamente el dep sito de la centralita hidr ulica
mediante el relativo tap n de descarga aceite.

5) Proteger toda la m quina del polvo cubri ndola con una
protecci n de nylon.

Al volver a usar la m quina luego de un perodo de inactividad
ser necesario:

1) Intfroducir nuevamente el aceite en el dep sito de la centra-
lita.

2) Restablecerla conexi nel ctrica.

15| peseuAcE

Si llegado el momento, se decide no usar m s este equipo,
debemos quitarle operatividad desactivando toda conexi n
con las fuentes de alimentaci n.

Siendo considerado un residuo especial desmontar el equipo
en partes homog neas y deshacerse e las mismas seg n las
leyes vigentes. Trasladar el material del embalaje en lugares
espec ficos de recogida de residuos contaminantes o no
biodegradables.
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ACHTUNG!

Zum Brandl schen darf bei dieser Maschine
nur ein Feuerl scher mit Pulver oder CO?
verwendet werden.

WARNING!
If this machine catches fire, use powder or
CO? etinguishers only.

m DATEN DES TYPENSCHILD

Auf der R ckseite der Maschine befindet sich das Typenschild
der Maschine, auf dem folgende Angaben stehen:

1- Herstellerdaten;
2- Modell;
3- Serien-Nr.;

4- Phaosen;

5- Spannung;

6- Frequenz;

7- Stromaufnahme;

8- AnschluBwert;

9- Gewicht der Maschine;
10- Baujahr.

WARTUNG

ACHTUNG!

Alle Wartungsarbeiten d rfen erst dann
ausgef hrt werden, wenn der Maschinen-
stecker vom Stromnetz getrennt ist.

F r den einwandfreien Betrieb und eine | ngere Haltbarkeit
Ihrer Reifenmontiermaschine TTC 500 sind die folgenden An-
weisungen genau zu beachten:

1) Schmieren Sie die folgenden Teile regelm Rig nach einer
sorgf Itigen Reinigung mit Diesel |:

- die F hrungen des waagerechten Wagens

- die F hrungen des senkrechten Wagens

- den Gewindebolzen der Spannfutterwelle

2) Pr fenSieregelm Bigden Istand in der hydraulischen Kraft-
einheit. Dazu ist ein  ImeBstab unter dem Stopfen derselben

m DATA ON SERIAL PLATE

The manufacturer’s Serial plate is fixed on the back of the
machine. If gives the following information:

1- Manufacturer name and address;
2- Model;

3- Serial number;

4- Phases;

5- Voltage requirements;
6- Frequency;

7- Rated draw;

8- Power absorbed;

9- Weight;

10- Year

ROUTINE MAINTENANCE

WARNING!

All maintenance work must be done only
after the plug has been disconnected
from the power supply.

To ensure that this TTC 500 tyre changer works perfectly over the
years, carry out the routine maintenance schedule described
below:

1) Lubricate the following parts from time to time, aftera
thorough cleaning with naphtha:

- horizontal carriage runners

- vertical carriage runners

- spindle threaded shaft

2) From time to time check the oil level in the hydraulic power
pack. Use the dipstick under the reservoir cap.
AD M9 003 N
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ATTENTION!

Si cette machine prend feu, pour teindre
I'incendie utiliser exclusivement des
extincteurs aux poudres ou CO?

ATTENZIONE!

Nel caso questa apparecchiatura si incendi,
per il suo spegnimento utilizzare
esclusivamente estintori a polvere o CO?

ATENCION!

En caso de que esta m quina se incendie,
para la extinci n utilizar exclusivamente
extintores seco o CO?

m PLAQUE SIGNALIQUE

Au dos de I'appareil est appos e une plagque d’identification
de la machine indiquant;

1- Donn es du constructeur; ;
Mod le;

NOMy rodes rie;

Phese;

vetsioe:

ENduence;

%@rpﬂon;

ﬁcmce absorb e;

Pﬂgs de la machine;
0-%h e de fabrication.

2
3
4
5
6
7
8
9
1

)
-]
@ ENTRETIEN ORDINAIRE

m DATI DI TARGA

Sul retro dell'apparecchiatura  posta una targhetta diidenti-
ficazione della macchina riportante:

1-Dati del costruttore;
2- Modello;

3- Numero di serie;

4- Fase;

5- Voltaggio;

6- Frequenza;

7- Assorbimento;

8- Potenza assorbita;

9- Peso della macching;
10- Anno di costruzione

MANUTENZIONE ORDINARIA

m DATOS DE MATRICULA

Enlaparte de traseradelam quinaest colocada una placa
de identificaci n del equipo relacionando:

1- Datos del constructor;
- Modelo;
-N mero de serie;
- Fase;
- Tensi n;

- Consumo;
- Potencia absorbida;
- Peso dellam quina;

2
3
4
5
6- Frecuencia;
7
8
9
10- A o de fabricaci n.

MANTENIMIENTO ORDINARIO

A§1TION!
Avemt toute op ration d’entretien

d brancher la fiche du secteur
d’alimentation.

ATTENZIONE!

Ogni operazione di manutenzione deve
essere effettuata dopo aver scollegato la
spina dalla rete elettrica.

ATENCION!

Cualquier operaci n de mantenimiento debe
ser efectuada despu s de haber desconecta-
do el enchufe de lared el ctrica.

Pour assurer le bon fonctionnement et une plus grande dur e
de votre d monte-pneus TTC 500 suivre attentivement les
instructions ci-dessous:

1) Lubrifier p riodiquement, apr s nettoyage au mazout, les
pi cessuivantes:

- les glissi res du chariot vertical

- les glissi res du chariot horizontal

- I'arbre du mandrin

2) Contr lerp riodiguementle niveau del'huile de la centrale
hydrodynamique avec la jauge plac e sous le bouchon de

AD M9 003 N

Per il perfetto funzionamento e una maggiore durata del Vs.
smontagomme TTC 500 seguire attentamente le seguenti
istruzioni:

1) Lubrificare periodicamente, dopo una accurata pulizia con
nafta, le seguenti parti:

- le guide del carrello orizzontale

- le guide del carrello verticale

- il perno filettato dell'albero mandrino

2) Controllare periodicamente il livello olio della centralina
oleodinamica, mediante l'apposita asta posta sul tappo della

Para el perfecto funcionamiento y una mayor duraci n de
la desmontadora TTC 500 seguir atentamente las siguientes
instrucciones:

1) Lubrificar peri dicamente, tras una cuidadosa limpieza con
gasoil, las siguientes partes:

- las gu as del carro horizontal

- las gu as del carro vertical

- el perno roscado del eje mandiil

2) Controlar peri dicamente el nivel de aceite de la centralita
hidr ulica mediante la varillaincluida en eltap nde la propia
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vorhanden.

Falls erforderlich, | derfolgenden Sorte nachf llen: ESSO NUTO
H 46 oder gleichwertige Sorten (Bsp.: AGIP OSO 46, SHELL TELLIUS
OIL 46, MOBIL DTE 25, CASTROL HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM
EP HYDRAULIC OIL 46, BP ENERGOL HPL).

Anm.: Wenn das | in der hydraulischen Krafteinheit ersetzt
werden muB, ist daf rder lablaBstopfen zu verwenden.

If necessary top up with Esso Nuto H46 or similar hydraulic oil (eg,
Agip Oso 46, Shell Tellus Oil 46, Mobil DTE 25, Castrol Hyspin AWS
46, Chevron RPM EP Hydraulic Oil 46, BP Energol HLP).
NB: If the hydraulic fluid in the reservoir has to be changed,
don’t forget that the reservoir has its own drain plug.

ACHTUNG: Zur Alt lentsorgung die
geltenden gesetzlichen Bestimmungen
beachten.

WARNING!
Dispose of the used oil following current
regulations.

3) Den waagerechten und senkrechten Wagen regelm Rig pr fen,
damit ein etwaiges Spiel, das zwischen den F hrungen und den
Gleitschuhen entsteht, nicht zu groB wird.

Dadurch werden nicht mehr auszubessernde Sch den an den me-
chanischen Bestandteilen vermieden. Um das Spiel des senkrechten
Wagenszupr fen, den Gewindebolzen (1 Abb. Z5) von Hand heben,
so wie es in der Abbildung durch den Pfeil gezeigt ist.

Wenn ein deutliches Spiel festgestellt wird, ist die Einstellung der Gleit-
schuhe vorzunehmen, so wie es untenstehend beschrieben wird.

EINSTELLUNG DER GLEITSCHUHE DES SENKRECHTEN WAGENS

1) Die Stromversorgung der Maschine unterbrechen.

2) Das Schutzgeh use (2 Abb. Z5) entfernen.

3) Die 4 Muttern (3 Abb. Z5) lockern, mit denen der obere Gleitschuh
links befestigt wird.

4) Die 4 Muttern zur Befestigung des unteren Gleitschuhs links (4
Abb. Z5) lockern.

5) Die 4 Muttern (5 Abb. Z5) zur Befestigung der Einstellvorrichtungen
lockern, die auf der linken Wagenseite vorhanden sind.

6) Die Schrauben (6 Abb. Z5) abwechselnd anziehen.

Sie dabei nicht zu fest anziehen, sondern mit dem Bolzen (1 Abb.
25) heben, um das restliche Spiel zu pr fen, dann die Schrauben (6
Abb. Z5) soweit anziehen, um es zu beseitigen.

7) Die Blockierungsmuttern (5 Abb. Z5) fest anziehen.

8) Das Schutzgeh use (5 Abb. Z5) wieder montieren,

9) Den elektrischen AnschluB wieder herstellen, dann pr fen, ob der

3) Check the vertical and horizontal carriages periodically to
ensure that any play between the guides and guide shoes is not
excessive. This will prevent irreversible damage to the moving
mechanical parts.

To check the play of the vertical carriage raise it manually
using the threaded pin (1, Fig. Z5) as indicated by the arrow
in the figure.

If there is evident play, adjust the guide shoes according to the
procedure described below.

ADJUSTING THE VERTICAL CARRIAGE GUIDE SHOES

1) Disconnect the machine from the electric power source.

2) Remove the guard (2 Fig. Z5)

3) Loosen the 4 fixing nuts (3 Fig. Z5) of the upper left guide
shoe.

4) Loosen the 4 fixing nuts (4 Fig. Z5) of the lower left guide
shoe.

5) Loosen the 4 adjuster lock nuts (5 Fig. Z5) on the left side of
the carriage.

6) Unscrew the screws alternately (6 Fig. Z5).

Do not force the tightening operation but lift by means of the
pin (1 Fig. Z5) to check remaining play; then tighten the screws
(6 Fig. Z5) enough to eliminate the play.

7) Fully tighten the lock nufts (5 Fig. Z5)

8) Refit the guard (2 Fig. Z5)

9) Re-connect to the electric power source, making sure that
AD M9 003 N
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la centrale.

Sin cessaire rajouter de I'huile ESSO NUTO H 46 ou quivalente
(ex.. AGIP OSO 46, SHELL TELLUS OIL 46, MOBIL DTE 25, CASTROL
HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM EP HYDRAULIC OIL 46, BP ENER-
GOL HLP.

N.B.:S'ils’av ren cessaire de changerl'huile dela centrale il est
rappel queler servoir est dot d'un bouchon de vidange.

cenftralina stessa.

Se necessario, rabboccare con olio ESSO NUTO H 46 od equi-
valenti (es. : AGIP OSO 46, SHELL TELLUS OIL 46, MOBIL DTE 25,
CASTROL HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM EP HYDRAULIC OIL
46, BP ENERGOL HLP.

N.B.: Se sirende necessario sostituire I'olio della centraling, ricor-
dare che il serbatoio  dotato di apposito tappo di scarico.

centralita.

Si es necesario, rellenar con aceite ESSO NUTO H 46 o equivalen-
tes (ejemplo: AGIP OSO 46, SHELL TELLUS OIL 46, MOBIL DTE 25,
CASTROL HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM EP HYDRAULIC OIL 46,
BP ENERGOL HLP.

NOTA: Si se hace necesario cambiar el aceite de la centralita, re-
cordamos que el dep sito posee espec fico tap n de descarga.

ATTENTION!
Eliminer I'huile usag e conform ment aux
lois en vigueur.

ATTENZIONE!
Smaltire I'olio usato secondo le leggi
vigenti.

ATENCION!
Deshacerse del aceite usado seg n las
leyes vigentes

3) Contr lerp riodiquement le chariot vertical et horizontal que
le jeu qui s'est form entre les glissi res et les patins n'est pas
excgsyf. On  vitera ainsid’endommagerir m diablement les
pi Ge&m canigues en mouvement,

Pougag rifier le jeu du chariot vertical soulever manuellement
oue@jen de I'arbre filet (1, Fig. 25) comme indiqu par la
fl ans la figure.

En%{e}nce d’unjeuimportant,r glerles patinscommed crit
ci-d us.

e

+—REGLAGE DES PATINS DU CHARIOT VERTICAL

S

1) DEroncher la machine de I'alimentation lectrique.
2) sonter le carter de protection (2 Fig. Z5)

3) errerles4 crous (3 Fig. Z5) de fixation du patin sup rieur
ga

4) Desserrer les 4 crous de fixation du patin inf rieur gauche
(4 Fig. 25).

5) Desserrer les 4 crous (5 Fig. Z5) de blocage, pr sentssur le
flanc gauche du chariot.

6) Visser les vis de mani re crois e (6 Fig. Z5).

Ne pas forcer le serrage mais soulever I'arbre (1 Fig. Z5) pour
conir lerle jeu restant, puis serrer les vis (6 Fig. Z5) juste ce qu'il
faut pour I'annuler.

7) Serrer  fondles crous de blocage (5 Fig. Z5).

8) Remonter le carter de protection (2 Fig. Z5).

9) R tablirle raccordement lectrique, puisv rifier que le cha-
AD M9 003 N

3) Controllare periodicamente i carrelli verticale ed orizzontale,
affinch l'eventuale gioco formatosi fra guide e pattini non risulti
eccessivo, si eviteranno cos danneggiamenti irreversibili alle
parti meccaniche in movimento.

Per verificare il gioco del carrello verticale sollevare manual-
mente attraverso il perno filettato (1 Fig. Z5) come indicato in
figura dalla freccia.

In presenza di gioco evidente, si proceda alla regolazione dei
pattini come di seguito descritto.

REGOLAZIONE PATTINI CARRELLO VERTICALE
1) Scollegare la macchina dalla alimentazione elettrica.
2) Smontare il carter di protezione (2 Fig. Z5).

3) Allentare i 4 dadi (3 Fig. Z5) di fissaggio del pattino superiore
sinistro.

4) Allentare i 4 dadi di fissaggio del pattino inferiore sinistro (4
Fig. Z5).

5) Allentare i 4 dadi (5 Fig. Z5) di bloccaggio registro presenti
sul fianco sinistro del carrello.

6) Avvitare alfernativamente le viti (6 Fig. Z5).

Non forzare il serraggio ma sollevare attraverso il perno (1 Fig.
Z5) per conftrollare il gioco rimanente, quindi stringere le viti
(6 Fig. 25) quanto basta per azzerarlo.

7) Serrare a fondo i dadi di bloccaggio (5 Fig. Z5).

8) Rimontare il carter di protezione (2 Fig. Z5).

9) Ripristinare il collegamento elettrico, quindi verificare la

3) Controlar peri dicamente los carros vertical y horizontal,
para controlar que 10s juegos entre 1as gu as y los patines no
resulten excesivos, se evitar as deda arirreversiblemente las
partes mec nicas en movimiento.

Para controlar el juego del carro vertical y horizontal alzar
manualmente con el perno roscado (1, Fig. Z5) como se indica
en la figura con la flecha.

Si- existe un juego evidente, regular los patines del siguiente
modo.

REGULACION PATINES CARRO VERTICAL
1) Desconectarlam quina de la alimentaci nel ctrica.

2) Desmontar el ¢ rter de protecci n (2 Fig. Z5).

3) Aflojar las 4 tuercas (3 Fig. Z5) de fijaci n del pat n superior
izquierdo.

4) Aflojar las 4 tuercas de fijaci n del pat n inferior izquierdo
(4 Fig. Z5).

5) Alojarlas 4 tuercas (5 Fig. Z5) de bloqueo regulaci n presen-
tes en el lado izquierdo del carro.

6) Enroscar alternativamente los tornillos (6 Fig. Z5).

No forzar el gjuste sino m s bien alzar con el perno (1 Fig. Z5)
para controlar el juego que queda, luego apretar los tornillos
(6, Fig. Z5) lo necesario para ponerlo a cero.

7) Ajustar a fondo las tuercas de bloqueo (5 Fig. Z5).

8) Volver a montar el ¢ rter de protecci n (2 Fig. Z5).

9) Restablecer la conexi n el ctrica, luego controlar el desli-
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Wagen korrekt eingestellt wordenist. Solle esauf denF hrungen
zu stark gehemmt werden, sollte man die Einstellung ab Punkt
1) dieses Kapitels erneut durchf hren, um die Einstellschrauben
(6 Abb. Z5), die man vorher angezogen hatte, etwas mehr zu
lockern.

EINSTELLUNG DER GLEITSCHUHE DES WAAGERECHTEN
WAGENS

1) Die 4 Muttern (1 Abb. Z6) und (2 Abb. Z6) zum Sperren, die
auf dem Wagen vorhanden sind, lockern.

2) Mit der Hilfe eines Hebels (6 Abb. Z6) (beispielsweise eines
“Reifenhebels”, der in das Langloch (4 Abb. Zé) des Wagens
gesteckt wird, einen angemessenen Druck aus ben, um den
Gleitschuh darunter (7 Abb. Z6) gegen die F hrung (8 Abb.
Z6), die am Untergestell de Reifenmontiermaschine befestigt
ist, zu dr cken.

3) Die Muttern (1 Abb. Z6) anziehen und dann den Hebel
loslassen.

4) Den gleichen Vorgang auf dem anderen Gleitschuh durch
das Langloch (5 Abb. Z6) des Wagens wiederholen.

Anm.: Es ist zu vermeiden, mit dem Hebel zu viel Kraft auf die
Gleitschuhe auszu ben. Auf diesem Wagen wirkt sich ein etwa-
iges Spiel viel weniger auf den Verschlei® der sich bewegenden
Bestandteile aus. Eine korrekte Einstellung ist also auch dann
gegeben, wenn noch ein geringes Spiel zwischen den gepaar-
ten Komponenten vorhanden ist.

HINWEIS: Das Untersetzungsgetriebe dieser Reifenmontierma-
schine ist wartungsfrei, weil es mit Fett des Typs "LONG LIFE”
geschmiert ist. Sollte es aus irgendwelchen Gr nden erforderlich
sein, das Fettim Untersetzungsgetriebe zu wechseln, verwenden
Sie folgendes Schmierfett (oder gleichwertige Sorten): Vangu-
ard MLOOEP, BP FGOOEP, Esso Transmission Grease EP, IP Atina,
Mobil Mobilplex 44, Shell Simnia 0, Total Carter SV 00.

Die erforderliche Fettmenge entspricht 550 Gramm.

HINWEIS: Die Spannfutterwelle befindet sichin einer Igef liten
Kammer, die f reine konfinuierliche Schmierung garantiert. Da

| wird bei der Abnahmepr fung vom Hersteller eingef It und
es braucht nicht nachgef It zu werden, es sei denn, es k me
zu Leckstellen oder Br chen. In diesem Fall zum Auff llen ein
allgemein bliches Schmiermittel nehmen (Bsp. SAE 40) und
durch den Stopfen (1, Abb. Y) einf llen.

the newly adjusted carriage moves smoothly. If it is too stiff on
the guides, repeat the adjustment procedure described in
point 1 of this chapter to slightly loosen the previously tightened
adjuster nuts (6 Fig. Z5).

ADJUSTING THE HORIZONTAL CARRIAGE GUIDE SHOES

1) Loosen the 4 lock nuts (1 Fig. Z6) and (2 Fig. Zé) on the car-
riage.

2) Using a lever (6 Fig. Z6) (e.g., a tyre lever) inserted in the slot
(4 Fig. 26) of the carriage (3 Fig. Z6) exercise sufficient pressure
to push the guide shoe located below it (7 Fig. Z6) against the
guide (8 Fig. Z6) fixed to the tyre changer base.

3) Lock the nuts (1 Fig. Z6) and release the lever.

4) Repeat the same operation on the other guide shoe through
the slot (5 Fig. Z6) on the carriage.

NB: Do not use excessive pressure with the lever on the sliding
shoes. On this carriage, play, if any, causes very little wear on
the moving components; correct adjustment will therefore
ensure minimum play between coupled parts.

NB: The gear unit installed on this tyre changer does NOT require
any maintenance as it is filled with "LONG LIFE" grease. If the
grease in the gear unit has to be changed, use one of the fol-
lowing types of grease (or equivalent): Vanguard MLOOEP, BP
FGOOEP, Esso Transmission Grease EP, IP Atina, Mobil Mobilplex
44, Shell Simnia O, Total Carter SYQO.

The amount of grease required is 550 g.

NB: The spindle shaftisin an “oil chamber” that ensures constant
lubrication performance. The oilis added by the manufacturer
when the machine is factory commissioned and no topping
up will be required unless there have been leaks caused by
breakages. In this case, top up with ordinary oil (e.g., SAE 40)
through the filler plug (1, Fig. Y).
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riot quivientd’ frer gl coulisse parfaitement. S'ils’av re frop
frictionn sur les glissi res il convient der p terlesop rations
der glage dupoint 1 de ce chapitre, pour desserrer un peules
m mes visder glage (6 Fig. Z5) serr spr ¢ demment.

REGLAGE DES PATINS DU CHARIOT HORIZONTAL

1) Desserrer les 4 crous (1 Fig. Z6) et (2 Fig. Z6) de blocage,
pr sents sur le chariot.

2) A I'aide d'un levier (6 Fig. Z6) (par ex. «levier de pneus»)
infroduit dans la rainure (4 Fig. Z6) du chariot (3 Fig. Z6) exerc
une pression ad quate pour appuyer le patin guide plac
dessous (7 Fig. Z6) contre le guide (8 Fig. Z6) fix au b fi du
d m_ii’re-pneus.

3)S er les crous (1 Fig. Z6) puisrel cherle levier.
G

4) %Tuer lam me op ration pour I'autre patin  traversla
raingre (5 Fig. Z6) du chariof.

N. viter de forcer excessivement sur les patins coulissant
av! levier. Sur ce chariot le jeu ventuel a une faible inci-
de surl’'usure des composants en mouvement, unr glage
cor peut donc d terminerla pr sence d'un minimum de

jeu e lespi cesaccoupl es.

REM'N{QUE :Ler ducteurde ced monte-pneus N'A PAS besoin
de rmintenance car il contient de la graisse de type «LONG
LIFEx2ils’av ren cessaire de remplacer la graisse dur duc-
teureglliser un destypes num r sci-dessous (ou quivalents):
Va rd MLOOEP; BP FGOOEP; Esso Transmission Grease EP; IP
Ating=sMobil Mobilplex 44; Shell Simnia O ; Total Carter SY 00.
La quantit de graisse n cessaire est des 550 grammes.

REMARQUE : L’ arbre du mandrin estimmerg  dans un «chambre
huile» qui garantit une lubrification permanente. L'huile est
infroduite par le constructeur au moment de lar ception et il
n‘est pasn cessaire d'effectuer de rajout  moins qu'il'y aient
desfuitesdues desruptures. Dans ce casrajouter un lubrifiant
ordinaire (par ex. SAE 40)  travers le bouchon (1, Fig. Y).
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scorrevolezza del carrello appena registrato. Qualora risultasse
troppo frizionato sulle guide sar pi conveniente ripetere le
operazioni di registrazione dal punto 1 di questo capitolo, per
allentare un poco le stesse viti di reqistro (6 Fig. Z5) preceden-
temente serrate.

REGOLAZIONE PATTINI CARRELLO ORIZZONTALE

1) Allentare i 4 dadi (1 Fig. 26) e (2 Fig. 26) di bloccaggio, pre-
senti sul carrello.

2) Conl'ausilio diunaleva (6 Fig. Z6) (per esempio "leva coperto-
ni") inserita nell'asola (4 Fig. Z6) del carrello (3 Fig. Z6) esercitate
una pressione adeguata a premere il pattino guida sottostante
(7 Fig. Z6) conftro la guida (8 Fig. Z6) fissa al basamento dello
smontagomme.

3) Serrate i dadi (1 Fig. Z6), quindi rilasciate la leva.

4) Eseguire la medesima operazione all'altro pattino attraverso
l'asola (5 Fig. Z6) del carrello.

N.B.: Evitare di forzare eccessivamente con la leva sui pattini
scorrevoli. Su questo carrello il gioco eventuale incide in modo
minore sull'usura dei componenti in movimento, una corretta
regolazione pu quindi comportare la presenza di un gioco
minimo fra le parti accoppiate.

NOTA: Il riduttore di questo smontagomme NON necessita
di alcuna manutenzione in quanto contiene grasso del tipo
"LONG LIFE". Se sirendesse eventualmente necessario sostituire
il grasso contenuto nel riduttore, utilizzare uno dei fipi di seguito
elencati (0 equivalente): Vanguard MLOOEP; BP FGOOEP; Esso
Trasmission Grease EP; IP Atina; Mobil Mobilplex 44; Shell Simnia
0; Total Carter SY 00.

La quantit  di grasso necessaria  di 550 grammi.

NOTA: L'albero del mandrino si trova immerso in una "camera
ad olio" che ne garantisce una costante lubrificazione. L'olio
viene inserito dal costruttore al momento del collaudo e non

necessario effettuare alcun rabbocco a meno che non si
verifichino perdite dovute a rotture. In questo caso rabbocare
con un comune lubrificante (es. SAE 40) framite I'apposito
tappo (1, fig. Y).

zamiento correcto del carro que hemos registrado. Si resulta
demasiado roce sobre las guas ser m s conveniente repetir
las operaciones de regulaci n desde el punto 1 de este ca-
p tulo, para aflojar un poco los mismos tornillos de regulaci n
(6 Fig. Z5) precedentemente ajustados.

REGULACI N PATINES CARRO HORIZONTAL

1) Aflojar las 4 tuercas (1 Fig. 26) y (2 Fig. Z6) de blogueo, pre-
sentes en el carro.

2) Con una palanca (6 Fig. Z6) (por ejemplo “palanca neu-
m ticos”) intfroducida en el orificio (4 Fig. Z6) del carro (3 Fig.
Z6) ejercitar una presi n id nea para apretar el patn gua
subyacente (7 Fig. Z6) contra la gu a (8 Fig. Z6) fijo en la base
de la desmontadora.

3) Ajusta las tuercas (1, Fig. Z6), luego soltar la palanca.

4) Efectuar la misma operaci n en el otro patn a trav s del
orificio (5 Fig. Z6) del carro.

NOTA: Evitar de forzar excesivamente con la palanca sobre
los patines corredizos. En este carro el juego eventual incide
en modo menor en el desgaste de Ios componentes en movi-
miento, una correctaregulaci npuede porlo tantoimplicarla
presencia de un juego m nimo entre las partes acopladas.

NOTA: el reductor de esta desmontadora NO necesita nin-
g n mantenimiento ya que contiene grasa del tipo "LONG
LIFE". Si se hiciera necesario eventualmente cambiar la grasa
contenida en el reductor, usar uno de los tipos enumerados a
continuaci n (o equivalente): Vanguard MLOOEP BP FGOOEP;
Esso Transmission Grease EP; IP Atina; Mobil Mobilplex 44; Shell
Sinmia 0; Total Carter SY 00.

La cantfidad de grasa necesaria es de 550 gramos.

NOTA: El eje del mandril se halla sumergido en una "¢ mara
de aceite” que garantiza su constante lubrificaci n. El aceite
lointroduce el fabricante en elmomento de las pruebas finales
y no es necesario efectuar ning n reabastecimiento a menos
que se verifiquen p rdidas debidas a roturas. En este caso
completar con un com n lubrificante (ej. SAE 40) mediante el
relativo tap n (1, Fig. Y).
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FEHLERSUCHE

Beim Bet tigen des Hauptschalters auf der Steuer-
konsole funktioniert kein Bedienungselement

1) Ger testecker nicht angeschlossen.
2) Stromnez ohne Stromversorgung.

ABHILFE URSACHEN PROBLEM E

1) Den Stecker in die Steckdose stecken.
2)Die Stromversorgung des Stromnetz wieder-
herstellen.

TROUBLE SHOOTING

REMEDY CAUSE PROBLEM

When you switch the machine on with the main
switch on the console, nothing happens.

1) The plung has not been connected to the power
socket.
2) No electricity delivered from the mains.

1) Insert the plug into the power supply socket.
2) Do whatever is required to re-establish mains

supply.

ABHILFE URSACHEN PROBLEM

Beim Bet tigen des Hauptschalters auf der Steuerkon-
sole funktionieren die hydraulischen Bedienungsele-
mente zum Verfahren der Wagen nicht

1) Der Motorschutzschalter der Krafteinheit hat ange-
sprochen.

2) Der Motor der Krafteinheit dreht sich in der falschen
Richtung im Bezug zum Pfeil darauf (1, Abb. L).

3) Unzureichender Istand in der hydraulischen Kraft-
einheit.

1) Den Motorschutzschalter r ckstellen, indem man den
gr nen Druckknopf (1, Abb. B) bet tigt.

2) Zwei der Phasenleiter im Ger testecker durch Fach-
personal umklemmen lassen.

3) I nachf llen. Dazu die Anweisungen im Abschnitt
"WARTUNG" auf Seite 48 dieses Handbuches beachten.

REMEDY CAUSE PROBLEM

When you switch the machine on with the main
switch on the console, the carriage movement
hydraulic controls do not work.

1) The overload cut-out for the hydraulic pump mo-
tor has tripped.

2) The hydraulic pump motor turns in the opposite
direction to that shown by the arrow (1, Fig. L).

3) Insufficient hydraulic fluid in the hydraulic plant
reservoir,

1) Reset the overload cut-out by pressing the green
button (1, Fig. B).

2) Have an electrician switch two wires in the plug.
3) Top it up to level following the instructions given
in the section on *"MAINTENANCE" on page 48 of
this manual.

54 - TTC 500
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INCONVENIENTS / CAUSES /
REMEDES

En actionnant I'interrupteur g n ral plac sur la
console aucune commande ne fonctionne.

1) La fiche d'alimentation n‘apas t branch e.
2) Il n"arrive pas de courant du secteur lectrique.

J_ CAUSES N PROBLEME

1) Brancher correctement la fiche dans la prise
de courant,

2) R tablir le fonctionnement du r seau
que.

lectri-

INCONVENIENTI / CAUSE /

RIMEDI

PROBLEMA H

Azionando l'interruttore generale posto sulla console
nessun comando risulta funzionante.

1) La spina di alimentazione non  stata collega-
ta.

2) Non arriva corrente dalla rete elettrica.

|__RIMEDI | CAUSE

1) Inserire correttamente la spina nella presa di
alimentazione.

2) Ripristinare il corretto funzionamento della rete
elettrica.

PROBLEMAS / CAUSAS /

REMEDIOS

Accionando el interruptor general de la consola no
funciona ning n mando.

1) El enchufe de la alimentaci n no ha sido co-
nectado.
2) No llega corriente de lared el ctrica.

1) Infroducir correctamente el enchufe en la foma
de alimentaci n.

2) Restablecer el correcto funcionamiento de la
red el ctrica.

[ REMEDIOS [ CAUSAS PROBLEMAS

VVVVVV.rLIOLCI IR LIANC. TR ALY,

En actionnant I'interrupteur g n ral plac sur la
console les commandes hydrauliques de transla-
tion des chariots ne fonctionnent pas.

1) L'interrupteurmagn tothermique de protection
du moteur de la centrale s'est d clench .

2) Le moteur de la cenfrale tourne dans le sens
inverse de celuiindiqu parlafl che (1, Fig. L).

3) IIn'y a pas assez d’huile dans le r servoir de la
centrale.

[ REMEDES | CAUSES PROBLEME

1) R tablir I'interrupteur magn tothermique en ap-
puyant sur le bouton de couleur verte (1, Fig. B).

2) Faire inverser, par du personnel sp cialis , les 2 fils
dans la fiche d'alimentation.

3) Faire un rajout en suivant les instructions du paragra-

phe «MAINTENANCE»  la page 49 de ce manuel.

Azionando l'interruttore generale posto sulla console
i comandi idraulici di traslazione dei carrelli non
funzionano.

1) L'interruttore magnetotermico di protezione del
motore della centfralina  entrato in funzione.

2) |l motore della centralina gira in senso opposto a
quello indicato dalla freccia (1, Fig. L).

3) Non vi sufficiente olio nel serbatoio della cen-
fralina.

| RIMEDI | CAUSE PROBLEMA

1) Ripristinare l'interruttore magnetotermico premen-
do il pulsante di colore verde (1, Fig. B).

2) Fare invertire traloro, da personale specializzato,
2 fili nella spina di alimentazione.

3) Rabboccare seguendo le istruzioni del paragrafo
"MANUTENZIONE" a pag. 49 di questo manuale

w
<
=
o
=]
o
o
a

Accionando el interruptor general de la consola
los mandos hidr ulicos de desplazamiento de los
carros no funcionan.

1) Elinterruptor magnetot rmico de protecci n del
motor de la centralita ha intervenido.

2) El motor de la centralita gira en sentido opuesto
alindicado por la flecha (1, Fig. L).

3) No existe suficiente aceite en el dep sito de la
cenftralita.

1) Rearmar el interruptor magnetot rmico pulsando el
pulsador de color verde (1, Fig. B).

2) Hacerinvertirentre s, encomendando esta operaci n
a personal especializado, 2 hilos del enchufe.

3) Restablecer el nivel siguiendo lasinstrucciones delp -
rrafo "MANTENIMIENTO” de lap g. 49 de este manual.

AD M9 003 N
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=1l | Beim Bet tigendes Hauptschalters auf der Steuerkon- =1 | When you switch the machine on with the main
8 sole funktioniert das Bedienungselement zur Rotation 8 switch on the console, spindle rotation does not
I | des Spannfutters nicht. s | work.

(78]

6 1) Der Motorschutzschalter des Spannfuttermotors § 1) Spindle motor overload cut-out has tripped.

4 | hat angesprochen. <

(¢

o2 O

=

L , >

=1 | 1) Den Motorschufzschalterr ckstellen, mglem man | 1) Reset the overload cut-out by pressing the green
F4 | den gr nen Druckknopf (2, Abb. B) bet figt. E button (2, Fig. B).

< o

ACHTUNG: WARNING:

Wenn es Ihnen trotz der obigen Angaben nicht gelingt, die
Reifenmontiermaschine korrekt zum Laufen zu

bringen oder wenn St rungen irgendwelcher Art

vorliegen, verwenden Sie die Maschine

NICHT, sondern verst ndigen umgehend den

technischen Kundendienst.

If, inpite of the above mentioned indications the tyre
changer does not work properly, do not use it

and contact your nearest sice technical

assistance centre.

56 - TTC 500
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Si indications ci-dessus ne permettent pas de remettre
c tement en service le d monte-pneus ou

s'ilyy des anomalies de type diff rent,

NE utiliser le d monte-pneus

et gppeler imm diatement le S.A.V.

—~—

(%% ] < wn
E En actionnant l'interrupteur g n ral plac sur la E i i <§t Accionando el interruptor general de la consola el
@ console la commande de rotation du mandrin ne = A2|on_ando Im’rerruﬂore ge_nerale g su!la con = mando de rotaci n del mandril no funciona
o fonclionne bas o sole_ il comando di rotazione del mandrino non 8 :
o pas. i~ | funziona. &
v

gaz 1) L'inferrupteurmagn  tothermique de protection & 1) Linterruttore magnetotermico di protezione del g | 1) Elinferruptormagnetot rmico de protecci ndel
=4 | dumoteur dumandrin s'estd clench . 2 motore mandrino  entrato in funzione. 2 motor mandril ha infervenido.
(%) © (%)

1) R tablirl'interrupteurmagn tothermique en ap- 1) Ripristinare linterruttore magnetotermico premen- 1) Rearmar el interruptormagnetot rmico pulsando

- puyant sur le bouton de couleur verte (2, Fig. B). do il pulsante di colore verde (2, Fig. B). el pulsador de color verde (2, Fig. B).
‘—

ATTENTION: ATTENZIONE: ATENCION:

Se le indicazioni sopra elencate non riportano lo smonta-
gomme ad un corretto funzionamento o si

riscontrino anomalie di diverso tipo, NON

utilizzare lo smontagomme e chiamare

imme-diatamente il servizio tecnico di

assistenza.

Silas indicaciones arriba mostradas no reportan le desmon-
tadora a un correcto funcionamiento o si se

encuentran anomal as de otro tipo, NO

utilizar la desmontadora y llamar al servicio

de asistencia t cnica.
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Firma Nussbaum behilt sich das
Recht vor, jederzeit ohne Vor-
bescheid Anderungen an ihren
Maschinen vorzunehmen.

Der Hersteller haftet nicht fiir
Schaden und/oder Verletzungen
infolge der Benutzung, die nicht
der hier beschriebenen entspricht,
oder infolge der Nichtbeachtung
der Anweisungen, die in diesem
Handbuch stehen.
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Nussbaum reserves the right to
modify its machine at any time
without prior notice.

Nussbaum declines any and all
liability for injury to persons or
damage to things caused by use
of the machine other than that
specified or failure to observe
the instructions detailed in this
Manual.

Nussbaum Publishing
G B Edition 02/2005

Ordering code no.

NB0901TTC500

Nussbaum se réserve le droit
d’apporter les modifications a ses
machines a tout moment et sans
préavis.

Nussbaum décline toute respon-
sabilité en cas de dommages dus
a une mauvaise utilisation ou a
l'inobservation des instructions de
cette notice.

Publications Nussbaum
F Edition 02/2005
Code No. NB0901TTC500

Nussbaum si riserva di apportare
modifiche alle proprie macchine
in qualsiasi momento e senza
preavviso

Non si risponde per danni e/o
lesioni derivanti da un utilizzo
diverso da quello qui specificato o
dalla inosservanza delle istruzioni
contenute nel presente manuale.

Pubblicazioni Nusshaum
I Edizione 02/2005
Codice No. NB0O901TTC500

Otto Nussbaum GmbH & Co. KG
Korker Strasse 24

D-77694 Kehl-Bodersweier

Tel. 07853 889-0

Fax. 0783 87 87
www.nussbaum-Lifts.de

eMail: nussbaum.lifts@t-online.de

Mussbaum

La Firma Nussbaum se reserva el
derecho de realizar modificacio-
nes en sus maquinas en cualquier
momento sin previo aviso.

No se hace responsable de los da-
fios y/o lesiones provocados por un
uso diferente al que se especifica
aqui o por el incumplimiento de las
instrucciones de este manual.
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